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Samantekt og helstu nidurstéour

i greinargerd pessari er gerd grein fyrir Gttekt & stofnvegakerfi héfudborgarsvaedisins. Athugad var hversu vel
naverandi stofnvegakerfi pjonar tilgangi sinum og hvort og pa hvada breytingar kunna ad verda a pvi a

naestu 50 arum. | pessari greinargerd er framtidarartalid nefnt 2050+.

Verkefnid var unnid fyrir Vegagerdina og i samradi vid fulltra sveitarfélaganna a hoéfudborgarsvaedinu.

Haldnir voru 6 samradsfundir & timabilinu febrdar — jani 2007.

Helstu nidurstddur Uttektar & naverandi stofnvegakerfi eru paer ad tidni vegaméta er of ha. A sumum
vegkodflum er medalfjarleegd milli vegamota naleegt tvéfalt minni en lagmarksfjarleegd samkveemt vegstadli.
Tioni vegtenginga er sums stadar of ha og i stoku tilvikum pad ha, ad flutningsgeta viokomandi vegkafla er
skert pad mikid ad floskuhals hefur pegar myndast eda kann ad myndast i framtidinni & alagstima. Astand
umferdar er yfirleitt vidunandi & stofnvegum med misleegum vegamdétum. Undantekningar eru Nesbraut
(Vesturlandsvegur) vid Reykjanesbraut og Hafnarfjardarvegur nordan Nybylavegar. A pessum stédum er
ovidunandi fleedi umferdar & alagstima 4 morgnana. A umferdarmiklum stofnvegum, par sem vegamét eru
ljosastyrd eda med hringtorgum, eru nokkrir alagspunktar med Iéngum bidrédum & mesta &lagstima. A
timabilinu 2000 — 2004 var slysatidni a pjodvegum a hofudborgarsveedinu nanast ébreytt, en hins vegar
feekkadi umferdarslysum med meidslum um hétt i helming fr4 arinu 2000 til &rsins 2004. Umhverfisahrif
umferdar eru adallega félgin i havada- og loftmengun, sbr. nylega umraedu um svifryk. Hlutfall umferdar sem
fer um stofnvegakerfid er hatt. Gildir pad einkum um uthverfi Reykjavikur og nagrannasveitarfélég, par sem

umferd a stofnvegum er gjarnan 80 — 100 % af umferdarmagni i snidum.

Helstu nidurstddur Gttektar a stofnvegakerfi 2050+ eru ad midad vid gildandi adalskipulagsaaetlanir verdur
tidni vegamota afram of ha, pé eitthvad leegri ad jafnadi en i naverandi kerfi. Ef proun byggdar og umferdar
verdur med svipudum heetti naestu aratugina og verid hefur undanfarin ar, er ekki 6liklegt ad astand umferdar
versni i stofnvegakerfinu, jafnvel po fjarveitingar i nyframkveemdir verdi svipadar og & undanférnum arum.
Edli malsins samkvaemt rikir mikil 6vissa um framtidarpréun umferdar, og pvi meiri sem horft er lengra fram i
timann. Erfitt er ad segja fyrir um fjdlmargar forsendur fyrir umferdarspam, s.s. liklega byggdapréun,
ferdavenjur, framfarir i samgonguteekni o.s.frv. Par sem umferdarmannvirki framtidarinnar verda ad jafnadi
mun betur Ur gardi gerd en naverandi mannvirki og eins vegna liklegra teekniframfara pad ma reikna med ad
slysaheetta verdi miklu minni og jafnvel margfalt minni en i dag. Gera ma rad fyrir a® mengun vegna
bilaumferdar verdi mun minni en i dag, einkum vegna teekniframfara, meiri moétvaegisadgerda, aukinna
krafna um minni losun grédurhdsalofttegunda o.fl. Hins vegar er 6gerningur ad segja til um hvort astandio

verdi talid vidunandi pegar par ad kemur.

Lysa ma stofnvegakerfi framtidarinnar samkvaemt gildandi adalskipulagsaaetlunum i gré6fum drattum pannig

ad fr4 Kjalarnesi i nordri til Straumsvikur i sudri liggja tveir samsida vegir med misleegum vegamotum.

Fjarleegdin milli veganna er breytileg, yfirleitt 1 — 3 km. Litid er um adra vegi/umferdargdtur samsida pessum
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tveimur vegum, pannig ad gera ma rad fyrir ad peir muni flytja allt ad 80 — 100 % af umferdarmagni i snidum
(undantekning er Reykjavik vestan Ellidaaa). Nu pegar hafa verid byggd 17 misleeg vegamot og er aeetlad ad
byggja um 45 — 50 misleeg vegamét til vidbotar. Azetladur kostnadur vid stofnvegakerfi framtidarinnar, eins
og pad litur it samkveemt gildandi skipulagsaeetlunum, er & bilinu 100 — 130 milljardar kr. bad jafngildir pvi
ad veitt verdi um eda yfir 2 millioroum kr. ad jafnadi & hverju ari naestu 50 arin i nyframkvaemdir i
stofnvegakerfi héfudborgarsveedisins. bad er svipud fjarhaed og veitt hefur verid til nybygginga stofnvega a

svaedinu sidustu arin.

Meginnidurstada pessa verkefnis er ad leggja til ad stofnvegir & héfudborgarsveedinu verdi flokkadir i annars
vegar meginstofnvegi og hins vegar adra eda venjulega stofnvegi. Lagt er til ad einn meginstofnvegur liggi
fré nordri til sudurs og tengi saman Hringveg (Vesturlandsveg) a Kjalarnesi i nordri og Reykjanesbraut eda
Ofanbyggdarveg sunnan Hafnarfjardar i sudri. Annar meginstofnvegur tengi Hringveg i austri
(Sudurlandsveg) vid N-S meginstofnveginn og afram til midborgar Reykjavikur. Jafnframt er lagt til ad oll
vegamot verdi misleeg & meginstofnvegum. A 8drum stofnvegum verdi ekki gerd misleeg vegamoét nema

umferdardryggi eda umferdarmagn kalli & slika lausn.

Umraeddir meginstofnvegir hafa landsbundna pydingu, auk pess sem peir hafa mikla sveedisbundna pydingu.
bvi er edlilegt ad vidunandi astand umferdar & meginstofnvegum verdi forgangsatridi. | pvi sambandi er bent
a ad m.a. vegna umhverfissjonarmida er haepid ad sampykkt verdi ad gera fleiri ofanjardarvegi med
misleegum vegamétum & hoéfudborgarsvaedinu, p.e. adra vegi en pa sem na pegar er gert rad fyrir i
skipulagsaaetlunum sveitarfélaganna a sveedinu. Bent er a fjdlmargar leidir til ad draga ar bilaumferd. beer
hafa flestar verid i umraedunni hér a landi, s.s. pétting byggdar, aukinn forgangur straetd, aukin ahersla a
gangandi og hjélandi o.fl. Af peim méguleikum sem litid hafa verid raeddir hérlendis eru einna ahugaverdastir
ymsir moguleikar & ad dreifa alagstoppum, s.s. skdmmtun umferdar inn a meginstofnvegi med ljésastyringu
eda gjaldtaka, sem getur verid breytileg eftir tima sélarhrings.

Ef og bpegar su stada kemur upp ad umferdardlag verdur meira en meginstofnvegakerfi
héfudborgarsvaedisins reedur vio, préatt fyrir endurbsetur & kerfinu og ymsar adgerdir til ad draga ar
bilaumferd, er lagt til ad radist verdi i gerd jardganga i grennd vid meginstofnvegina til ad létta & peim. Bent

er 4 ymsa moguleika i peim efnum.

Utan nuverandi péttbylis er svigrim til ad taka fra breidara veghelgunarsvaedi fyrir meginstofnvegi pannig ad
ekki purfi ad gera jardgéng eda byggja yfir vegina i framtidinni. petta & t.d. vid um Hringveg & Kjalarnesi og
Reykjanesbraut milli Hafnarfjardar og Reykjanesbaejar. Lagt er til ad a peim vegkdflum verdi
veghelgunarsvaedi allt ad 120 m breitt. bannig ma halda opnum mdéguleika & gerd tengivega medfram
meginstofnveginum i pvi skyni ad laekka tioni tenginga vido meginstofnveginn. Faekkun tenginga gefur kost a
110 — 120 km/kist hamarkshrada. Gera parf radstafanir til ad draga Ur umferdarhavada, t.d. ad byggja ekki

ibudir & sveedum naest meginstofnvegum.
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Framundan er endurskodun svaedisskipulags hoéfudborgarsveedisins. Vonast er til ad nidurstddur pessa
verkefnis geti nyst vid pa vinnu. Askilegt er ad sveitarfélégin & sveedinu hafi gott samrad vio
samgoénguraduneytid og Vegagerdina. | pvi sambandi er meelt med pvi ad skipulagi verdi hagad pannig ad
meginstofnvegakerfi® nytist sem best. Pétting byggdar er eeskileg fra sjénarhdli sjalfbeerrar préunar.
Akstursvegalengdir verda styttri og fleiri munu nota adra ferdamata en einkabilinn. Hins vegar geta komid
upp stadbundin umferéarvandamal, sem erfitt og/eda dyrt verdur ad leysa.

Gerdar eru ymsar tillogur um frekari athuganir. Sérstaklega er vert ad benda & tillogu um ad taka upp
meelingar & ferdatima a hoéfudborgarsvaedinu til ad fylgjast med proun umferdarastands. Vio meelingar &
ferdatima er &hugavert ad skoda sérstaklega hversu mikill hluti af ferdatimanum er umferdartafir.
Sveitarféldgin & sveedinu og Vegagerdin geta sett sér framtidarmarkmid um breytingar & medalferdatima

bileiganda, streetofarpega o.s.frv.
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Skilgreiningar og skammstafanir

Ord/hugtak Skyring
ADU Arsdagsumferd, segir til um medalumferd & dag yfir arid.
Blondun Einnig nefnt fléttun. Blondun & sér stad pegar samsida umferdarstraumar skerast og

Okutaeki i a.m.k. 6drum straumnum skipta um akrein. (e. Weaving).

Bléndunarrein

Aukaakrein a bléndunarsveedi.

Bléndunarsveedi

Einnig nefnt fléttukafli. Vegkafli par sem samsida umferdarstraumar skerast og okutaeki i
a.m.k. 6rum straumnum skipta um akrein.

Bygg®darreitur (sektor)

Reitur & skipulagsuppdreetti med skilgreinda landnotkun (Gr greinargerd med
sveedisskipulagi).

C (capacity)

Flutningsgeta/Umferdarrymd. Hamarksfjéldi okuteekja sem getur farido um tiltekinn
vegkafla &  timaeiningu (Okuteeki/timaeiningu). Timaeining er kist. samkvaemt
skilgreiningu HCM.

Fléttukafli

Sama og bléndunarsveedi

Fléttun

Sama og bléndun.

Flutningsgeta

Einnig nefnt umferdarrymd. Hamarksfjoldi 6kuteekja sem getur farid um tiltekinn vegkafla
a timaeiningu (6kuteeki/timaeiningu). Timaeining er kist. samkvaemt skilgreiningu HCM.
E. Capacity.

Floskuhalsar

Vegkaflar par sem skyndileg minnkun i flutningsgetu veréur og radir myndast.

Free Flow Speed

Okuhradi vid frialst flaedi umferdar.

HCM

Highway Capacity Manual

HDU

Hversdagsumferd, medal(solarhrings)umferd a virkum dégum.

Helgunarsvaedi

Sveedi sem fratekid er fyrir veg/gdtu eda vegamaét/gatnamot. Helgunarsveedi stofnvega
er samkvaemt vegalégum 60 m breitt.

HOT-akreinar
(High Occupancy and

Toll lanes)

Akreinar sem aetladar eru oOkuteekjum med akvednum lagmarksfidlda farpega. Ef
pessum lagmarksfjolda farpega er ekki nad parf 6kumadur ad borga sérstakann toll.

HOV-akreinar

High occupancy vehicle lane. Sérakreinar fyrir bila med einum eda fleiri farpegum auk
O6kumanns (p.e. tveir eda fleiri i hverjum bil).
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Heettubifreidar

Logreglu-, slokkvilids- og sjukraflutningabifreidar.

Landnotkun Heegt er ad flokka landsveedi eftir notkun pess (landnotkun) t.d. ibadir, idnadur, verslun
0.s.frv.
Landnyting Landnyting er meelikvardi a nytingu lands, t.d. hlutfall milli golfflatarmals hisa og

flatarmals l6dar.

Landsskipulag

Skipulagséaeetlun & landsvisu.

Leidaval Val leidar milli upphafsstadar og afangastadar i vegakerfi, p.e. hvernig ferdirnar dreifast
a vegakerfio.
LUKR Landupplysingakerfi Reykjavikur. Kerfid geymir landfraedilegar upplysingar um

Reykjavikurborg, s.s. gétur, 163ir, byggingar, lagnir o.s.frv.

Meginstofnvegur

Umferdarmikill stofnvegur sem hefur landsbundna pydingu.

Mesti alagstimi

Einnig nefnt mesti annatimi. SG klukkustund solarhringsins par sem umferdarmagn er
mest. (e. Peak-hour).

Métorvegur

Vegur par sem eingéngu er leyfé umferd bila og 6ll vegamét eru misleeg. Gagnstaedar
akstursstefnur eru adskildar og fjoldi akreina er a.m.k. 2 i hvora akstursstefnu. (e.
Motorway, USA Freeway).

Park and ride

Park and ride byggist a pvi ad 6kumenn aka a sérstok bilasteedi (park and ride
bilasteedi) par sem peir skilja dkuteeki sitt eftir og nota sidan almenningsflutningateeki
t.d. straetisvagn eda lest.

Peak-hour Mesti  alagstimi/annatimi  (umferdar). Su klukkustund soélarhringsins par sem

umferdarmagn er mest.
PHF Peak-hour-factor. Meelikvardi & breytileika umferdarmagns yfir mesta alagstima (1 klist)

sélarhrings. PHF er fundid med eftirfarandi haetti:

Umferdarmagn mesta alagstima (1 kist)
PHF=
4 x (Steersti 15 minGtna umferdartoppur & alagstima)

Rampi Tengirein.

Reiknilikan umferéar

Reiknilikan umferdar er verkfaeri sem nota ma til ad deetla umferd framtidarinnar Gt fra
hinum ymsu skipulagstélum.

Sektor

Byggdarreitur.

Skipulagstolur

Upplysingar tengdar skipulagi s.s. ibdafjoldi, gélfflatarmal atvinnuhisnaedis o.s.frv.
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Snid

imyndud lina sem umferd er talin i eda reiknud

Solarhringsumferd

Medalumferd & sélarhring.

Stofnvegur

Vegir sem na til 1.000 iblGa sveedis og tengja slik sveedi saman. Sja nanar vidauka B.

Tengivegir

Vegir sem tengja safnvegi vid stofnvegi. Sja nanar vidauka B

TTI (Travel Time Index)

TTI = (ferdatimi & alagstima) / (ferdatimi i frjalsu flaedi umferdar)

Umferdaralag

Alag & vegakerfi vegna umferdarmagns.

Umferdarmagn

Fjoldi okutaekja sem fara um akvedinn vegkafla & tilteknu timabili.

Umferdarreitur

begar umferdarlikén eru gerd er spasvaedinu oft skipt upp i akvedin fjélda umferdarreita.
Fyrir hvern umferdarreit er safnad upplysingum um skipulagstélur s.s. ibuafjélda og
fermetra atvinnuhlsnaedis og ibudarhisndis. Fjoldi umferdarreita i byggdarreit er oft &
bilinu 10-20.

Umferdarskdpun begar umferd skapast/eykst vegna uppbyggingar a tilteknu svaedi (t.d. umferdarreit eda
byggdarreit).

Umferdarspa Aeetlun um umferdarmagn i framtidinni & akvednum sveedum. Vid slika aaetlun er m.a.
notast vid félksfjoldaspar og skipulagstolur.

VIC Volume-to-Capacity ratio. Hlutfall umferdarmagns og flutningsgetu tiltekins vegkafla.

bjénustustig (LOS-level
service)

of

bjonustustig segir til um umferdardlag a vegum m.v. flutningsgetu peirra, p.e. hvort
miklar likur séu & t6fum eda léngum bidrédum og bpar af leidandi hversu
paegilegt/fljétlegt er ad aka veginn. Flokka ma vegi eftir pvi hvada pjénustustig (LOS)
peir hafa. bjonustustigin eru A, B, C, D, E og F. bjonustustig A er & vegkafla med litlar
sem engar tafir vegna annarrar umferdar og pjonustustig F er & vegkafla med miklar tafir
vegna pess ad fleiri reyna ad aka vegkaflann en flutningsgeta hans leyfir.

Oryggisreinar

Sveedi & Oxl vegar par sem unnt er ad leggja bilum i neydartilvikum utan vid akreinar
vegarins.
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1 Inngangur

Skyrsla pessi er unnin af Almennu verkfreedistofunni ad beidoni Vegagerdarinnar.

1.1 Verkefnid

Uttekt & naverandi stofnvegakerfi var m.a. folgin i pvi ad kanna tidni vegamoéta og annarra tenginga og
nidurstéournar sidan bornar saman vid stadla Vegagerdarinnar. bPa var safnad saman ymsum upplysingum
um &stand umferdar i dag, s.s. umferdartalningar, 6kuhrada, hlutfall umferdarmagns af flutningsgetu o.fl. Ut
fra pessum upplysingum var reiknad svokallad pjonustustig fyrir nokkra vegkafla med mislaeegum
vegamotum. bjonustustig tiltekins vegkafla segir til um hversu greidfaer vegkaflinn er a alagstima umferdar.
Gerd var grof uttekt & umhverfisdhrifum med pvi ad safna saman Gtreikningum & umferdarhdvada og
nidurstédum meelinga a loftmengun a peim sveedum par sem umhverfisahrifin eru einna mest, p.e. i
Reykjavik, Képavogi og Hafnarfirdi. Skodud var préun & slysationi a stofnvegum fyrir timabilid 2000 — 2004
baedi med og an meidsla. Enn fremur var kannad hversu hatt hlutfall umferdar & héfudborgarsveedinu fer um

stofnvegakerfid.

Uttekt & stofnvegakerfi framtidarinnar var ad hluta til folgin i ad kanna sému eda svipada peetti og gert var
fyrir naverandi stofnvegakerfi. Akvedid var ad gera ekki umferdarspa i umferdarlikani héfudborgarsvaedisins
fyrir arid 2050+ heldur stydjast eingdngu vid nylegar spar, sem na styttra fram i timann, og aaetla groft

umferdartdlur 2050+ Ut fra peim.

Midad var vid ad nidurstédur Uttektarinnar geetu nyst vid endurskodun sveedisskipulags
héfudborgarsvaedisins. Vonast er til ad skyrslan komi ad gagni fyrir alla pa adila sem koma ad
akvardanatoku vid annars vegar uppbyggingu stofnvegakerfisins og hins vegar endurskodun

sveedisskipulagsins og gerd skipulagsaaetlana sveitarfélaga & svaedinu.

Nanari skilgreiningu a verkefninu ma finna i vidauka A.

1.2 Vinnulag

Haft var samrad vid forstédumenn framkveemda-/teeknisvida baejarfélaganna a héfudborgarsvaedinu, einnig
vid allmarga adra embaettismenn sveitarfélaganna. A timabilinu febrGar — juni 2007 voru haldnir 6 formlegir

samradsfundir med eftirtéldum fulltrGum sveitarfélaganna:
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Jéhanna B. Hansen baejarverkfraeedingur Mosfellsbaejar

Olafur Bjarnason adstodarsviosstjori framkveemdasvios Reykjavikur

Haraldur Sigurdsson verkefnisstjori & skipulags- og byggingarsvioi Reykjavikur
Haukur Kristjansson baejartaeknifraedingur Seltjarnarness

Steingrimur Hauksson framkv.stj. framkv.- og teeknisvios Képavogs

Eysteinn Haraldsson baejarverkfraedingur Gardabaejar

Bjarni S. Einarsson baejartaeknifreedingur Alftaness

Helga Stefansdattir forstddumadur umhverfis- og hdnnunardeildar Hafnarfjaroar

Stadgengill Olafs Bjarnasonar var Baldvin E. Baldvinsson, yfirverkfreedingur 4 mannvirkjaskrifstofu

framkveaemdasvios Reykjavikur.

Auk pess sem samrad var haft vid embeettismenn sveitarfélaganna a héfudborgarsveedinu veittu peir einnig
ymsar upplysingar. Var m.a. reett vid pa um uppbyggingarméguleika 2050+. | pvi sambandi er vert ad
undirstrika ad nidurstédur um uppbyggingarmdéguleika sem og adrar nidurstodur pessa verkefnis eru ekki a
abyrgo peirra.

10
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2 Helstu forsendur

2.1 Skipulag

2.1.1 Sveedisskipulag hofudborgarsveedisins
| megindrattum eru lagdar til grundvallar sému forsendur og adferdir sem beitt var vid gerd svaedisskipulags
héfudborgarsveedisins. Eftir ad sveedisskipulagid var stadfest af radherra 20. desember 2002, hafa ordid
nokkrar breytingar & pvi. Tafla 2.1 og Tafla 2.2 syna uppfaerdar aeetlanir sveedisskipulagsins um annars
vegar fidlda ibtda og hins vegar steerd atvinnuhlsneedis fyrir ario 2024. Hér er um ad raeda uppfeersiu a

toflum 3.1. og 3.2. i greinargerd med svaedisskipulaginu.

Aeetlanir svaedisskipulags um breytingar & filda ibida og staerd atvinnuhisnsedis midast vid svokallada
byggdarreiti (sektora). Mynd 2.1 synir skiptingu héfudborgarsvaedisins i byggdarreiti.

11
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Mynd 2.1  Skipting héfudborgarsveedisins i byggdarreiti.

12



STOFNVEGAKERFI HOFUPBORGARSV/EDISINS 2007

Tafla2.1  Uppfeerd aeetlun svaedisskipulags héfudborgarsvaedisins um breytingar a fjélda ibtda a
byggdarreitum 1998 — 2024.
NGmer Heiti ibuair ibuair Breyting
byggaarreits byggaarreits 1998 2024 1998 - 2024
1 Hagar, Melar, Skjdl 4,750 6.450 1.700
2-4 Nesid nordan Mbr. og vestan Kmbr.”? 9.450 12.000 2.550
5 Hlidar, flugvollur 1.750 3.200 1.450
6 Kringlan, Blstadahv.- Fossvogshv. 4.450 4.450 0
7-9 Nesid nordan Mbr. og austan Kmbr. 6.800 7.000 200
10 Artinshofai, Arbeer, Selas 2.900 4.250 1.350
11 Breidholt 7.550 7.900 350
12 Grafarvogur, Keldnaholt 4.450 6.850 2.400
13 Grafarholt, Hamrahlid, Ulfarsardalur 0 5.650 5.650
14 Nordlingaholt 0 900 900
20 Geldinganes 0 800 800
21 Alfsnes 0 0 0
22 Kjalarnes 100 150 50
Reykjavik, alls 42.200 59.600 17.400
15 Kopavogur vesturt3 7.950 9.250 1.300
16 Kopavogur austurs 450 3.600 3.150
17a Gardabeer austur? 2.500 7.550 5.050
17b Gardabaer vestur? 0 820 820
18a Hafnarfjorour norduré 6.000 6.700 700
18b Hafnarfjorour sudurs 100 5.300 5.200
19 Mosfellshaer 1.650 5.350 3.700
23 Seltjarnarnes 1.600 1.800 200
24 Alftanes® 400 1.080 680
26 Kjoésarhreppur 50 50 0
Samtals utan Reykjavikur 20.700 41,500 20.800
Samtals: 62.900 101.100 38.200

1)Lundur, breyting 20.10 2003; 2)Urridaholt, 19.04 2005; 3) Kpavogstun, 22.09 2005;

4)Leirvogstunga, 01.02 2006; 5)Hnodraholt, 08.03 2006 6)Alitanes, 07.04 2006; 7)Midborg, 10.03 2006

8) Hafparfidrdur. 20.11.2006

(Heimild: Borgarskipulag Reykjavikur, Haraldur Sigurdsson)
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Tafla2.2  Uppfeerd aeetlun svaedisskipulags hofudborgarsveedisins um breytingar a steerd
atvinnuhusnaedis a byggdarreitum 1998 — 2024.
b’)\,lgggr. Heiti s\liﬁ:‘zltltj)?ur Vbl(zgzsumglur g%gﬁg:: Selils Selils Slizyllger
reits [m [m [m] [m?] [m?] [m?]
1998 — 2024 1998 — 2024 1998 — 1998 2024 1998 —
1 Hagar, Melar, Skjol 45.000 -30.000 26.000 181.000 222.000 41.000
2-4 Nesid nordan Mbr. og vestan Kmbr. 296.000 -197.000 28.000 1.121.000 1.248.000 127.000
5 Hlidar, flugvoliur 125.000 -13.000 47.000 115.000 274.000 159.000
6 Kringlan, Bustadahv.- Fossvogshv. 5.000 -3.000 13.000 209.000 223.000 14.000
7-9 Nesid nordan Mbr. og austan Kmbr. 189.000 -126.000 11.000 945.000 1.019.000 74.000
10 Artunshofai, Arbeer, Selas 16.000 30.000 574.000 620.000 46.000
11 Breidholt 15.000 133.000 149.000 16.000
12 Grafarvogur, Keldnaholt 77.000 5.000 139.000 220.000 81.000
13 Grafarholt, Hamrahlid, Ulfarsardalur 137.000 190.000 8.000 336.000 328.000
14 Nordlingaholt 16.000 171.000 30.000 11.000 228.000 217.000
20 Geldinganes 14.000 226.000 27.000 267.000 267.000
21 Alfsnes 7.000 7.000
22 Kjalarnes 6.000 6.000
Reykjavik, alls 920.000 28.000 422.000 3.449.000 4.819.000 1.370.000
15 Képavogur vestur 127.000 25.000 -4.000 468.000 623.000 155.000
16 Képavogur austur 43.000 1.000 91.000 39.000 175.000 136.000
17a Gardabeer austurt 170.000 118.000 141.000 429.000 288.000
17b Gardabaer vesturt 27.000 41.000 29.000 97.000 68.000
18a Hafnarfjérour nordur 38.000 1.000 476.000 516.000 40.000
18b Hafnarfjordur sudur 63.000 221.000 120.000 158.000 563.000 405.000
19 Mosfellsheer 92.000 106.000 108.000 306.000 198.000
23 Seltjarnarnes 42.000 42.000 0
24 Altanes 8.000 13.000 7.000 27.000 20.000
Samtals utan Reykjavikur 568.000 247.000 486.000 1.468.000 2.778.000 1.310.000
Samitalg: | 1.488.000 275.000 908.000 | 4.917.000 | 7.597.000 | 2.680.000

1)Urridaholt, breyting 19.04 2005

(Heimild: Borgarskipulag Reykjavikur, Haraldur Sigurdsson)

Skipulagsforsendur gildandi svaedisskipulags héfudborgarsveedisins midast vid arid 1998. [ arslok 1998 var

fildi ibla & héfudborgarsveedinu 167.959. Sidan pa hefur ordid mikil fjolgun iblGa og 1. april 2007 er

aeetladur fjoldi ibla a svaedinu 193.178. Tafla 2.3 synir hvernig ibuafjoldinn dreifist a einstok sveitarfélog.

14
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2.1.2 Aodalskipulag
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Sveitarfélag ibuafioldi
Reykjavik 117.099
Képavogur 217.835
Seltjarnarnes 4.456
Gardabaer 9.613
Hafnarfjérour 24.111
Sveitarfélagio Alftanes 2.293
Mosfellsbeaer 7.588
Kjésarhreppur 183
Alls 193.178

Nanari upplysingar um skipulag einstakra sveitarfélaga voru fengnar Gr gildandi adalskipulagi vidkomandi

sveitarfélags. | vidauka B er mynd af sameinudum adalskipulagsuppdrattum sveitarfélaganna.

Gildistimi adalskipulagséaeetlana sveitarfélaga & héfudborgarsveedinu er & bilinu 12 — 24 ar (sja nanar vidauka

B). bar sem hluti af pessu verkefni var ad meta parfir stofnvegakerfisins midad vid fyrirsjdanlega préun

naestu 50 ara, voru jafnframt athugud méguleg skipulagssvaedi naestu 50 ara. | kafla 4.3.2 verdur gerd nanari

grein fyrir peirri vinnu.

2.2 Adrar forsendur

Studst var vid nidurstdédur nylegra umferdarspaa og paer greinargerdir sem lagdar hafa verid fram med peim.

Til vidbotar var safnad naudsynlegum upplysingum sem fram hafa komid vid undirbining og hénnun

vegamannvirkja undanfarin ar og breytingar & skipulagi.

15
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3 Uttekt & stofnvegakerfinu - Stadan i dag

3.1 Hvad er stofnvegur?

Stofnvegur er ekki pad sama og stofnbraut. Samkveemt vegalégum nr. 45/1994 er stofnvegur i stuttu mali
vegur sem naer til 1000 ibla sveedis og tengir slik sveedi saman. ,bpar sem stofnvegur endar i péttbyli skal
hann na til pess svaedis sem mikilveegast er fyrir athafnalif péttbylisins”. Sja nanar vidauka C — Skilgreining
og flokkun pjédvega.

Samkveemt skipulagsreglugerd nr. 400/1998 eru stofnbrautir ,adalumferdarbrautir i péttbyli og tengjast
stofnvegakerfi utan péttbylis”. Sja nanar vidauka D — Flokkun gatna i péttbyli.

3.2 Stofnvegakerfid 2007

3.2.1 Flokkun vega og vegtegundir
Mynd 3.1 synir flokkun pjédvega a héfudborgarsvaedinu i stofnvegi, tengivegi, safnvegi og landsvegi. Mynd
3.2 synir vegtegundir, sem er flokkun vega byggd & 6drum forsendum en flokkun samkveemt vegaldgum,
s.s. umferdarmagni, fiolda akreina, hdnnunarhrada o.fl. Fyrir vegtegund Al er t.d. midad vid ad umferd
innan 20 ara verdi a.m.k. 30 pusund bilar/sélarhring og fyrir A2 20 pusund bilar/sélarhring. A A1 vegum er
gert rad fyrir misleegum vegamétum en a A2 vegum er midad vid stefnugreind vegamoét. Honnunarhradi i
péttbyli er 80 — 100 km/klist fyrir A1 og 70 — 90 km/Kist fyrir A2. Middeilir (mideyja) er 11,0 m breidur fyrir Al
(m.a. til ad geta breikkad i 6 akreinar, ef og pegar porf krefur), en adeins 4 m fyrir A2 (midad vid pversnid an

kantsteina). Ekki verdur farid nanar Gt i vegtegundir hér (sja vegstadal Vegagerdarinnar).
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L, B\ G " FLOKKAR bJOBVEGA:

5 [ = Landsvegir
= Stofnvegir
== Stofnvegir - fyrirhugadir
=== Tengivegir
—  Safnvegir SL

Mynd 3.1  Pjodvegir & hofudborgarsveedinu.
(Heimild: Vegagerain, 2007).

Stofnvegir eru syndir med raudum lit, tengivegir med graenum lit, safnvegir med bldum lit og landsvegir med
gulum lit. Vakin er athygli & ad von er & breytingu a pjédvegaskra um aramétin 2007/2008.
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./: X e
N (T VEGTEGUND:
_} 1 — A1 === B3
A
— < A2 — C1
et \‘ — A3 (7]
\ — B1 vus D .

\ — B2 = Safnvegir ‘\}k

Mynd 3.2  Vegtegundir a héfudborgarsvaedinu.
(Heimild: Vegagerdin, 2007).

3.2.2 Tioni vegamota og annarra tenginga
Tidni vegamota & vegum med misleegum vegamétum er u.p.b. 1 vegamét & hvern km. bar sem byggdin er
péttust er taeplega 1 km milli vegamoéta en rimlega 1 km & randsveedum. Fjarlaegoir milli vegaméta a helstu
stofnvegum mé sja i vidauka E.

3.2.3 Hversu vel uppfyllir kerfid stadla Vegagerdarinnar?
Tidni vegamota er toluvert haerri en vegstadall gerir rdd fyrir. Askileg fjarlaegd milli misleegra vegamoéta i
péttbyli er a.m.k. 1,5 km (=lagmarksfjarleegd samkvaemt vegstadli milli vegamota fyrir vegtegund Al, par sem
gjarnan er reiknad med misleegum vegamotum). Vid minni fjarleegd geta komid upp vandamal & fléttukdflum
(bléndunarsvaedum) milli rampa i nzerliggjandi misleegum vegamétum. | vidauka E er gerd nanari grein fyrir

tidni vegamoéta, lengdum a fléttukdflum og fidlda tenginga. bPar koma einnig fram fravik fra vegstadli.
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3.3 Astand umferdar i dag

3.3.1 Umferdarmagn

A mynd 3.3. ma sja arsdagsumferd (ADU) & helstu stofnvegum & héfudborgarsvaedinu 2005.
Arsdagsumferd, sem segir til um medalumferd & dag (24 Kist) yfir arid, er si meelieining sem Vegagerain
notar fyrir sélarhringsumferd. Sveitarfélégin & hoéfudborgarsveedinu nota yfirleitt maelieininguna
hversdagsumferd (HDU), sem er sélarhringsumferd & virkum dégum. Hversdagsumferd er yfirleitt 5 — 10 %
heerri en arsdagsumferd., breytilegt eftir vegum. | umferdarspam med umferdarlikani héfudborgarsveedisins
hefur yfirleitt verid notud meelieiningin hversdagsumferd, og verdur su meelieining notud i pessari

greinargerd, nema annad sé tekid fram.

21

SKYRINGAR:
— Stofnvegir

50  ADU 2005

Mynd 3.3 Umferdarmagn & helstu stofnvegum héfudborgarsveedisins.

(Heimild: Vegagerdin, 2007).

3.3.2 bréun umferodar sidustu ara

A Mynd 3.4 er synt hvernig umferdin hefur proast & timabilinu 2000 — 2005 i helstu snidum &
héfudborgarsvaedinu. Umferdin eykst toluvert pegar & heildina er litid, pvi meir sem fjaer dregur midborg
Reykjavikur. Pbetta endurspeglar annars vegar mikla uppbyggingu i athverfum Reykjavikur og
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nagrannasveitarféldgunum og hins vegar 6ra proun umferdar & pjédvegum sem tengja hofudborgarsvaedio
vid neerliggjandi landshluta. Eins og sja ma hefur umferdin vestan Kringlumyrarbrautar nanast stadio i stad.
Vid fyrstu syn virdist pad vera i motsdgn vid pa stadreynd ad bidradir a alagstima & Nesbraut og Bustadavegi
vestan Hafnarfjardarvegar (Kringlumyrarbrautar) hafa lengst a undanfornum arum. Skyringin er m.a. st ad
sett voru vinstribeygjuljés 4 gatnam6t a Bulstadavegi arid 2003. Vinstribeygjuljésin audvelda umferd
viokomandi beygjustrauma og auka umferdaréryggi a gatnamotunum en takmarka flutningsgetu peirra
strauma sem aka beint i gegnum gatnamétin. P4 ma nefna ad vid faerslu Nesbrautar (Hringbrautar) og
breikkun i 6 akreinar a kaflanum milli Snorrabrautar og Njardargotu jokst flutningsgeta Nesbrautar verulega.
bar med jokst &lagio & mét Nesbrautar (Miklubrautar) og Longuhlidar annars vegar og moét Bustadavegar og
Flugvallavegar hins vegar. Uppsetning fleiri beygjuljosa og fjdlgun akreina & moétum Nesbrautar
(Miklubrautar) og Hafnarfjardarvegar (Kringlumyrarbrautar) & arinu 2005 kann einnig ad hafa leitt til aukinna
bidrada a Nesbraut vestan Kringlumyrarbrautar. Breytingar a Hverfisgétu vido Hlemm sem einnig voru gerdar

a arinu 2005 kunna einnig ad hafa valdio pvi ad fleiri kusu ad aka um Nesbraut.

x‘bq‘
X
g
| - . o .
\ SKYRINGAR:
——  Stofnvegir
——  Snibd

+16%  Aukning i snidum 2000-2005 (d

Mynd 3.4  Proun umferdar 2000 — 2005 i helstu snidum.
(Heimild: Framkveemdasvid Reykjavikur og Vegagerdin, 2007).
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3.3.3 Hlutfall umferdar & stofnvegum

Litid er um adrar umferdarsedar samsida pessum vegum, a kéflum engar. bessir vegir flytja gjarnan 80 — 100
% af heildarumferd i snidi pvert a vegina. Undantekning er Nesid (Reykjavik vestan Ellidad), par flytja

stofnvegir yfirleitt téluvert minna hlutfall af heildarumferd i viokomandi snidi.

3.3.4 Umferdartafir - bjonustustig

Eftirfarandi er grof uttekt & umferdartéfum a héfudborgarsvaedinu 2007:

Pegar umferdarmagn er ordid meira en 70 — 80 % af flutningsgetu fellur aksturshradinn a veginum og
bidradir fara ad myndast & annatimum a gétum med ljésastyrdum gatnamétum eda hringtorgum.  Eftir pvi

sem umferdarmagnid eykst laekkar medaldkuhradi og umferdartafir aukast og bidradir & annatimum lengjast.

KA2005.002THeiknikortimxd\2007-01\WA-0508umfspa-2007-01 - 28 med  P9/2007-01/..jpg

A

k:_./'.“‘ 7 e VA0506

28 . Umfera (HVDU) i pus. bila a sélarhring
Umferdaralag yfir 100% af flutningsgetu

— Umferdaralag 80-100% af flutningsgetu

Mynd 3.5 Astand umferdar & héfudborgarsveedinu.

(Heimild: Forgangsrédun vegaframkveemda & hofudborgarsveedinu, forsvarsmenn sveitarfélaganna &
héfudborgarsvaedinu, VST, 2007)
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Mynd 3.5 synir ad umferdaralag & nokkrum stofnvegum er ordid meira en flutningsgeta peirra (raudar linur).
Annars stadar er alagid i sumum tilvikum farid ad nalgast hamarks flutningsgetu (blaar linur). Rétt er ad geta
pess ad umferdartolur eru fengnar med reiknilikani umferdar en ekki beinum umferdartalningum.

pjonustustig (level of service/LOS) lysir astandi umferdarstraums. bjonustustig er yfirleitt metid med hlidsjon
af eftirtéldum pattum: dkuhrada, ferdatima, paegindum, frelsi til ad stjérna dkutaeki innan umferdarstraums og
truflun i umferdarflaedi. bjonustustigin eru sex og eru audkennd med bokstéfum fra A — F, par sem A er best

og F verst (Sja nanar um pjénustustigin i vidauka G).
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Tafla3.1  Umferdartalningar, flutningsgeta og pjénustustig 2004/2005.
Upplysingar um umferdarmagn i efri hluta t6flu eru fengnar fr& Framkvaemdasvidi Reykjavikurborgar og i

nedri hluta téflu fra Vegagerdinni. Onnur gildi eru reiknud.

Stofnvegur Solarhr  Steersta % Steerstu PHF C C viC LOS
HDU klst af HDU 10 min bilar/klst bilar/sélarhr

Nesbraut au. Reykianesbr. - i V 39254 4727 12 893 0.91 5500 46000 0.93 D-F
Nesbraut au. Reykjanesbr. - i A 43074 4704 10,9 820 0,97 6500 60000 0,72 D
Hafnarfj.vegur no. Nybylav. - i N 37676 4569 12,1 926 0,85 5800 50000 0,75 F
Hafnarfj.vegur no. Nybylav. - i S 33626 3766 11,2 668 0,97 6500 58000 0,58 C
Nesbraut ve. Hafnarfj.vegar - i V 21465 1662 7,7 318 0,89
Nesbraut ve. Hafnarfj.vegar - i A 20360 1765 8,6 310 0,95

15 min
Reykjanesbraut no. Hofdab. - i N 31055 4004 12,9 1191 0,84 6500 50000 0,61
Reykjanesbraut no. Hofdab. - i S 33571 3695 11 959 0,96 6300 57000 0,6

15 min
Bustadavegur ve. Hafn.fi.v. - i V 16033 2260 14,1 644 0,88
Bustadavegur ve. Hafn.fi.v. - i A 20987 2265 10,8 600 0,94

15 min
Hringbraut i V 17522 1421 8,1 418 0,85
Umferdargreinar ADU Steersta % Steerstu PHF C C viC LOS
Vegagerdarinnar (3.ok. 2005) ibadar  kist  af ADU 15 min bilar/kist _bilar/sélarhr
Nesbraut au. Hofdabakka iV 2807 6.1 775 0.91 4400 36000 0.64 D
Nesbraut au. Hofdabakka i A 45650 2276 5 605 0,94 4400 44000 0,52 C
Reykjanesbr. no. Fifuhv.vegar i N 2046 51 581 0,88 4400 43000 0,47
Reykjanesbr. no. Fifuhv.vegar i S 39731 2352 5,9 633 0,93 4400 37000 0,54
Hafnarfj.vegur no. Arnarn.vegar i N 2671 6,8 746 0,9 4400 32000 0,61
Hafnarfj.vegur no. Arnarn.vegar i S 39093 2576 6,6 695 0,93 4200 32000 0,61
Hringbraut i A 19721 1690 8,6 459 0,92

HDU (Hversdagsumferd) = sélarhringsumferd & virkum degi.

ADU (Arsdagsumferd) = Medalsélarhringsumferd yfir allt arid, laugardagar og sunnudagar medtaldir.

PHF (Peak Hour Factor) = Meelikvardi a breytileika umferdarmagns yfir mesta alagstima (1 kist) sélarhrings.
C (Capacity) = Flutningsgeta (bilar & timaeiningu).

V (Volume) = Umferdarmagn (bilar & timaeiningu).

V/C = Umferdarmagn sem hlutfall af flutningsgetu

LOS (Level of Service) = bjénustustig.

Eins og sja ma er pjonustustig (LOS) yfirleitt & bilinu C — D 4 vegum med misleegum vegamétum, en fellur pé
nidur i D — F & Nesbraut austan Reykjanesbrautar (Artansbrekku) til vesturs 4 morgnana og F &

Hafnarfjardarvegi nordan Nybylavegar til nordurs a morgnana.
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3.3.5 Floskuhalsar i dag

Samkveemt Mynd 3.5 eru helstu fléskuhalsarnir (umferdarmagn yfir 100 % af flutningsgetu):

Reykjanesbraut milli Fifuhvammsvegar og Urridaholts

e Nesbraut (Miklabraut) milli Grensasvegar og Hofdabakka

o Nesbraut (Miklabraut) milli Hafnarfjardarvegar (Kringlumyrarbrautar) og Longuhlidar
¢ Reykjanesbraut milli Kaplakrika og Leekjargétu

o Hofdabakki og Stekkjabakki milli Vesturlandsvegar og Reykjanesbrautar

e Hafnarfjardarvegur i Fossvogsdal

o Hafnarfjardarvegur vid Vifilsstadaveg

(Heimild: Forgangsrédun framkveemda & hofudborgarsvaedinu, forsvarsmenn sveitarfélaganna a
héfudborgarsvaedinu, VST, 2007)

Rétt er ad geta pess ad Reykjanesbraut milli Fifuhvammsvegar og Urridaholts er ekki lengur floskuhals, par
sem nylega var lokid vid ad tvofalda kaflann.
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3.3.6 Umferdardryggi

Upplysingar um umferdarslys & héfudborgarsvaedinu voru fengnar frd Vegagerdinni. Tafla 3.2 synir tioni og

tegund slysa & pjodvegum a héfudborgarsvaedinu.

Tafla3.2  Tidni og tegund slysa & pjodvegum a héfudborgarsvaedinu a timabilinu 2000 — 2004.

coaion (A1, L S Sl g s
eknir km)]

2000 1546 257 34 4 1841 2,91 632.456

2001 1622 222 16 4 1864 2,85 655.184

2002 1597 243 25 0 1865 2,79 669.386

2003 1603 198 28 1 1830 2,67 684.150

2004 1771 158 18 2 1949 2,80 695.110

Samtals 8139 1078 121 11 9349 3.336.286

Hlutfall af 6llum slysum [%] 87,1 115 1,3 0,1

Slysationi yfir timabilid 2000 — 2004: 2,80

Akvedinn kafli & Hafnarfjardarvegi var skodadur nanar, eda fra Nesbraut (Miklabraut) ad Vifilsstadavegi.

Tafla 3.3 synir tidni og tegund slysa a pessum vegkafla, sem ad mestu leyti er med misleegum vegamétum.

Tafla 3.3  Tioni og tegund slysa a Hafnarfjardarvegi (fra Nesbraut ad Vifilsstadavegi) & timabilinu 2000 —

2004.
i ion U1 W S s g B
eknir km)]
2000 104 19 3 0 126 1,52 82.675
2001 113 29 5 0 147 1,72 85.282
2002 95 16 2 0 113 1,30 86.915
2003 91 9 1 0 101 1,14 88.440
2004 112 8 1 0 121 1,35 89.548
Samtals 515 81 12 0 608 432.860
Hlutfall af 6llum slysum [%] 84,7 13,3 2,0 0
Slysationi yfir timabilid 2000 — 2004: 1,40

A héfudborgarsvaedinu helst slysatidni svipud & timabilinu en hins vegar laekkar tidni banaslysa og slysa
med meidslum fré arinu 2000 til arsins 2004 (sja Mynd 3.6 og Mynd 3.7).

25




% STOFNVEGAKERFI HOFUDBORGARSV/EDISINS 2007

Slysatidni a kaflanum & Hafnarfjardarvegi (fra Nesbraut ad Vifilsstadavegi) er helmingi leegri en slysationi &
pjodvegakerfi hofudborgarsvaedisins i heild. bad kemur heim og saman vié reynslutolur erlendis frd um ad
slysatidni vega med mislaegum vegamotum er um helmingi leegri en slysationi annarra vega. Hlutfall hvers
tjona/slysaflokks er nokkud svipad.
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E 250
£ 225
X
2 2,00
2 1,75
» 150
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0,00
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Mynd 3.6  Slysatidni & pjédvegum a héfudborgarsvaedinu 2000 — 2004. Slys med og an meidsla.
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Mynd 3.7  Slysatidni & pjodvegum & héfudborgarsvaedinu 2000 — 2004. Slys med meidslum og banaslys.
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3.4 Umhverfisahrif

3.4.1 Umferdarhavadi
Samkveemt reglugerd ma umferdarhavadi ekki vera meiri en 55 dB(A) utanhiss vid glugga og 30 dB(A)

innan huss. Vid skipulag og byggingu nyrra ibudarhverfa er pess geett ad umferdarhavadi sé innan pessara
marka. Vid umferdargétur i eldri hverfum er umferdarhavadi gjarnan meiri, yfirleitt & bilinu 60 — 70 db(A). A
nokkrum stédum vid Nesbraut er havadi yfir 70 dB(A). Mynd 3.8 synir pau svaedi i Reykjavik, par sem
havadi er yfir 65 dB(A). I eldri hverfum Reykjavikur, Képavogs og Hafnarfjardar hefur umferdarhavadi verid
tiltélulega meira vandamal en i hinum sveitarféldgunum. Skyringin er einkum tvipeett. | fyrsta lagi er
hlutfallslega meira af eldri hverfum i pessum sveitarfélégum, en vid skipulag peirra voru kréfur um hljodvist
minni en i dag. | 68ru lagi er umferdin tiltélulega mest i pessum sveitarfélogum, einkum Reykjavik og
Képavogi. A undanférnum &rum hefur verid gert atak i ad baeta hljédvist med gerd hljédvarnarveggja og
hlj6dmana. Einnig hafa verid veittir styrkir til ad setja hlj6dvarnargler i glugga, par sem 6drum

motvaegisadgerdum verdur ekki komid vid med goédu moti.

Reiknad hljédstig vid hisvegg
 ~ ) Bl 7175480

P2\ Bl 6s.1-71dBA] )

o 7 \ P 6516848 A A
T ! 1
\ P y e
v N\ - S
) N ) s N

— N

v F

o e

Mynd 3.8 Reykjavik — Reiknadur umferdarhavadi 1996.

(Heimild: Framkvaemdasvid — Stefan A. Finnsson)
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3.4.2 Loftmengun
Ymis loftmengandi efni eru maeld i dag, s.s. kéfnunarefnisménoxid (NO), kdfnunarefnisdioxid (NO,), 6son
(O3), kolmoénoxid (CO), bensen (CgHg), svifagnir minni en 10 ym (PM10) og minni en 2,5 ym (PM2,5),
brennisteinsdioxid (SO>) o.fl. A héfudborgarsvaedinu er loftmengun adallega vegna samgangna.

A undanférnum arum hafa einungis NO, og svifryk PM10 meelst yfir heilsuverndarmérkum, reyndar innan
leyfora fraviksheimilda skv. akvaedum reglugerda. Mynd 3.9 synir arsgildi svifryks (PM10) fyrir timabilid 1995
— 2006 eins og pau hafa maelst & maelistdd vido Grensasveg.

70 q

60 Heilsuverndarmdrk 2006 (< 28 ug/m3)

Leidbeiningarmork i gildi i dag, verda

%71 heilsuverndarmérk 2010 (< 20 pg/m®)

ng/m3

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 720 .
oo

Mynd 3.9  Arsgildi svifryks (PM10) 1995 — 2006 vid Grensasveg.
(Heimild: Umhverfissvid Reykjavikur, 2007)
Horfur eru a ad styrkur svifryks fari upp fyrir fraviksheimildir & naestu arum. Heilsuverndarmérk fyrir svifryk

verda leekkud til arsins 2010 og fraviksheimildir munu minnka & hverju ari. Auk pess er liklegt ad formleg

heilsuverndarmérk verdi sett fyrir PM2,5 og jafnvel enn finna svifryk.

Rétt er ad undirstrika téluverda 6vissu um niverandi astand vegna farra meelistodva. | bigerd er ad fidlga
meelistddvum i Reykjavik og stefnt er ad pvi ad gera reiknilikan sem aaetlar mengun i borginni Ut fra
upplysingum fra meelistédvum.
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3.5 Hversu vel pjonar stofnvegakerfido hlutverki sinu 2007?

3.5.1 Almennt

Segja ma ad meginhlutverk stofnvegakerfisins sé ad flytia umferd a milli einstakra hluta
héfudborgarsveedisins hratt og 6rugglega. Ef teknar eru saman nidurstodur Uttektar i k6flum 3.1 — 3.4, virdist
stofnvegakerfid pjona hlutverki sinu pokkalega i dag, sbr. eftirfarandi sundurgreiningu, jafnvel pé ymis vidmid

séu ekki fyllilega uppfylit.

3.5.2 Samanburdur vid stefnumdrkun i sveedisskipulagi
I gildandi sveedisskipulagi 2001 — 2024 fyrir héfudborgarsvaedid er m.a. morkud su stefna ad pjonustustig
verdi svipad vid lok timabilsins og pad var i upphafi timabilsins. A timabilinu 2001 til 2007 hefur umferd
sums stadar pyngst, einkum & Nesinu. A 88rum stédum hefur astand umferdar batnad med tilkomu nyrra
umferdarmannvirkja. Liklega hefur ferdatimi aukist par sem umferd hefur aukist meira en reiknad var med og
atlit fyrir ad framhald verdi & pvi & naestu &rum a.m.k. Ekki liggja fyrir nakveemar upplysingar um ferdatima og

er astaeda til ad reikna Ut ferdatima reglulega og fylgjast med préun hans (sja nanar tillogu i kafla 6.6.3).

3.5.3 Pjoénustustig
A vegum med misleegum vegamétum virdist pjonustustig yfirleitt vera & bilinu C — D. | vegstadli
Vegagerdarinnar er dkvaedi um ad mida vid pjonustustig C vid hénnun vega med misleegum vegamétum i
péttbyli. Samkveemt pvi virdist pjonustustig ad jafnadi vera lakara en vegstadallinn gerir rad fyrir. Asteeda er
til ad ihuga, hvort dkveedi um pjénustustig C sé raunheeft viomid innan ndverandi byggdasvaeda, eins og

nanar verdur vikid ad i kafla 4.4.4.

3.5.4 Tioni vegamota
Tidni vegamota er mun haerri en vegstadall Vegagerdarinnar gerir rad fyrir. Ad 6llu j6fnu leida fleiri vegamot
til fleiri umferdarslysa. bvi vaknar st spurning hvort pessi nidurstada sé ekki ahyggjuefni par sem kréfur um
umferdardryggi fara stédugt vaxandi. bessari spurningu er audveldara ad svara ef vid skodum stofnvegakerfi
framtidarinnar nanar (sja kafla 4.1). bar kemur fram ad meiri hluti umferdar mun fara um stofnvegi med
misleegum vegamaétum, en slik vegamot eru ad jafnadi mjog 6rugg. bar sem pessir vegir eru a kdflum einu
umferdaraedarnar er ekki raunhaeft ad gera krofur um ad lagmarksfjarleegd milli vegaméta sé 1,5 km fyrir

vegtegund Al. [ kafla 6.4 eru m.a. lagdar til breytingar & akvaedum um tidni vegamota.
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4 Uttekt & stofnvegakerfinu - Framtidarhorfur

4.1 Aeetladar breytingar a stofnvegakerfinu

Aeetladar breytingar a4 stofnvegakerfinu eru byggdar & gildandi adalskipuldgum sveitarfélaganna og
aezetlunum Vegagerdarinnar. Mynd 4.1. synir stofnvegakerfi héfudborgarsveedisins samkveemt gildandi
framtidarasetlunum. Ofanbyggdarvegur vestan Kaldarselsvegar er einnig syndur & Mynd 4.1. bessi hluti
Ofanbyggdarvegar er ekki a pjodvegaskra. Hins vegar ma reikna med pvi ad vegurinn verdi flokkadur sem

stofnvegur, ef hann verdur settur inn a pjodvegaskra.

Skyringar:
—— Stofnvegur

— Ofanbyggdarvegur vestan
Kaldarselsvegar

o Mislaeg gatnamét

Mynd 4.1  Stofnvegakerfi htfudborgarsvaedisins samkveemt gildandi framtidarasetlunum.
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4.1.1 Lysing a stofnvegakerfi framtidarinnar i meginatridum
Midad vid aeetlanir sveitarfélaganna a héfudborgarsvaedinu og Vegagerdarinnar (adalskipulag og sérstakar
greinargerdir, t.d. 3 greinargerdir um Hringveg) ma lysa stofnvegakerfi framtidarinnar & svaedinu i gréfum

drattum med eftirfarandi heetti:

1. Tveir vegir med misleegum vegamatum tengja sveedid fra Kjalarnesi i nordri til Straumsvikur i sudri og

skapa um leid tengsl Uthverfa og nagrannasveitarfélaga vio midborg Reykjavikur.

2. Fjarleegd milli ofangreindra samsida vega er & bilinu 1 — 3 km. | bandariskum borgum er méskvasteaerd

métorvegakerfis i borgum gjarnan & bilinu 5 - 10 km.

3. Litid er um adrar umferdarsedar samsida pessum vegum, & kéflum engar. bessir vegir flytja gjarnan
80 — 100 % af heildarumferd i snidi pvert a vegina. Reykjavik vestan Ellidad er undantekning en par
flytia vegir med misleegum vegamotum yfirleitt téluvert minna hlutfall af heildarumferd i vidkomandi
snidi.

4. Gert er rad fyrir 65 misleegum vegamétum a svaedinu, par af 4 & Ofanbyggdarvegi vestan

Kaldarselsvegar, en sa vegkafli er ekki pj6dvegur.

4.1.2 Tidni vegamdta og annarra tenginga
Tioni vegamota a vegum med misleegum vegamaétum verdur svipud og i dag, p.e. af steerdargradunni 1
vegamot & hvern km, teeplega 1 km par sem byggdin er péttust, en rimlega 1 km & randsvaedum. Ny
vegamot koma med aukinni byggd, en tengingum faekkar eitthvad. Fjarleegdir milli vegaméta og annarra

tenginga i framtidinni ma sja i vidauka E.

4.1.3 Hversu vel mun kerfid uppfylla stadla Vegagerdarinnar?
Fjarlaegd milli vegamota verdur afram téluvert minni en vegstadall gerir rad fyrir. [ vidauka E er gerd nanari
grein fyrir vaentanlegri tioni vegamota, lengdum a fléttuk6flum og fjélda tenginga. bar koma einnig fram fravik
fra vegstadli. Vakin er athygli & pvi ad sumir vegkaflar i stofnvegakerfinu eru af annarri vegtegund i
framtidinni en i dag, sbr tilllégu i kafla 6.3.
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4.1.4 Kostnadarazsetlun

{ t6flu 4.1. er synd sundurlidud kostnadaragetlun fyrir svokallad “grunnkerfi”. Grunnkerfid er ad mestu leyti
sameinadar &eetlanir sveitarfélaganna og Vegagerdarinnar um uppbyggingu stofnvegakerfisins a
héfudborgarsvaedinu. Aeetlanir sveitarfélaganna, t.d. um misleeg vegamot, koma ad hluta til fram |
adalskipulagsaaetlunum peirra. Ad 060ru leyti er m.a. studst vid nylegar tillogur sveitarfélaganna vid
endurskodun samgodngudeetlunar 2007-2018. Kostnadartolur fyrir Sundabraut, Sundagéng, endurbesetur a
Hringvegi fra Kollafirdi ad Leirvogsa (tvofoldun vegar og misleeg vegamét) og endurbaetur & Hringvegi fra
Kollafirdi ad Hvalfirdi (tvéfoldun vegar og mislaeg vegamot) eru fengnar Ur nylegum skyrslum/greinargerdum.
Auk peirra verkpatta, sem getid er um hér ad ofan, eru tilgreindir i t6flu 4.1. nokkrir verkpaettir sem ekki eru i
azetlunum sveitarfélaganna eda Vegagerdarinnar en parf ad radast i midad vido umferdarspa 2050+, s.s.
Hafnarfjardarvegur (Kringlumyrarbraut) fr& Nesbraut (Miklubraut) ad Seebraut. Kostnadartolur fyrir pessa

verkpeetti hafa verid lauslega aaetladar i pessu verkefni.

Tafla4.1  Stofnvegir 2050+, kostnadaraaetlun. Grunnkerfi samkvaemt gildandi skipulagsaasetlunum.

Verkpaettir A‘?ef[" LG
milljardar kr.
Tilldgur sveitarfélaganna 2007 — 2010 21
Tillégur sveitarfélaganna 2011 - 2014 17
Tillogur sveitarfélaganna 2015 - 2018 16
Sundagéng 16
Sundabraut fra Geldinganesi upp & Kjalarnes 12
Hringvegur fr4 Kollaf. ad Hvalf., breikkun + misleeg 4
ad Leirvogsa, breikkun + misleeg 3
Hafnarfj.vegur, Nesbraut-Saebraut, 4 misleeg 4
Ymis smaerri verk og 6fyrirséd, 20 - 25 % 22
Samtals 115

Vegna mikillar dvissu pykir heefilegt ad segja ad aesetladur kostnadur vid grunnkerfid sé liklega & bilinu 100 —
130 milljardar kr.
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4.2 Nylegar umferdarspar

4.2.1 Umferdarspa sveedisskipulags hofudborgarsveedisins fyrir 2024

Mynd 4.2. synir umferdarspa fyrir arid 2024, sem reiknud var vid gerd svaedisskipulags
héfudborgarsveedisins 2001 — 2024. Samkveemt pessari spa var gert rad fyrir um 57 % aukningu umferdar a
timabilinu 1998 — 2024 vegna mikillar folksfjdlgunar, fidlgunar bila og steekkun héfudborgarsveaedisins. Gert
var rad fyrir ad stofnbrautakerfi hofudborgarsvaedisins myndi anna umferdinni 2024 med svipudu

pjonustustigi og 2001. Einnig var reiknud umferdarspa fyrir arié 2012.

SKYRINGAR:

= Stofnvegir
50 UmferBarspa fyrir 2024 (Sveedisskipulag 2001-2024) n

Mynd 4.2  Umferdarspa svaedisskipulags hofudborgarsvaedisins fyrir 2024.

Tolur @ Mynd 4.2 syna umferd i pusundum bilar/sélarhring.
(Heimild: Sveedisskipulag héfudborgarsveedisins 2001 — 2024, greinargerd, Nes Planners,2002).
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4.2.2 Umferdarspar hofudborgarsvaedisins, endurskodun 2004
Arid 2004 fékk Vegagerdin VST til ad endurskoda ofangreindar umferdarspar svaedisskipulagsins. Safnad

var saman aaetlunum sveitarfélaganna & héfudborgarsveedinu um uppbyggingu til arsins 2024. Gert var rad
fyrir ad ibdafjéldi & sveedinu yroi 242 pasund i stad 228 plsund i sveedisskipulaginu. Mynd 4.3 synir
endurskodada umferdarspa fyrir arid 2024.

SKYRINGAR:

— Stofrvegir
50 UmferBarspé fyrir 2024 (VST 2004)

Mynd 4.3  Umferd 2024 — Endurskodud umferdarspa svaedisskipulagsins.

Tolur & Mynd 4.3 syna umferd i pusundum bilar/sélarhring.
(Heimild: Umferdarspéar héfudborgarsvaedisins, endurskodun 2004, VST, 2005.)

begar myndir 4.3. og 4.2. eru bornar saman ma sja ad endurskodada spain gerir rad fyrir téluvert meiri
umferd 2024 en umferdarspé svaedisskipulagsins. Skyringin er m.a. fyrrgreind forsenda um meiri ibdafjélda
og ad aeetlanir um uppbyggingu atvinnuhisnaedis breyttust med svipudum haetti. Azetlanir sveitarfélaganna
um 242 pasund ibla samsvara iblaspa svaedisskipulagsins fyrir &rid 2033. Enn fremur kom i ljos ad

utanbaejarumferd hafdi vaxido mun hradar en buist var vid, pegar umferdarlikanid var endurskodad 1998.
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4.2.3 Umferdarspar vegna endurskodunar vegasetlunar 2007
Snemma & arinu 2007 16gdu forsvarsmenn sveitarfélaga a héfudborgarsvaedinu fram sameiginlegar tillégur
sveitarfélaganna til vegaaetlunar arin 2007 — 2010 og langtimaaaetlunar til 2018. VST adstodadi starfshop,
sem i voru forstédumenn teeknideilda sveitarfélaganna, vid gerd tillagnanna. Gerdar voru umferdarspar fyrir

2012 og 2017 & grundvelli skipulagstalna sem safnad var saman hja sveitarfélégunum.

A Mynd 4.4 er graf sem synir folkfildapa skv. pessum skipulagstélum samanborid vid folksfjsldaspa

svaedisskipulagsins.

290.000
/ 2017
270.000
/ <UD
250.000 45
2012
230.000 2024
s Syeabisskipulag
—k— Endurskodun 2006
210.000
190,000 -
170.000 r T T . T
2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060

Mynd 4.4  Foélksfjoldi skv. skipulagsspam sveitarfélaganna borinn saman vid félksfjdldaspa
sveaedisskipulags héfudborgarsvaedisins.

(Heimild: Forgangsrodun framkvaeemda & héfudborgarsveedinu, forsvarsmenn sveitarfélaganna &
héfudborgarsvaedinu, VST, 2007).

Eins og sja ma & Mynd 4.4 hefur ibGum a hoéfudborgarsvaedinu fjdlgad nokkud hradar eftir 2002 en spar
svaedisskipulagsins gerdu rad fyrir. Engu ad sidur er tekid undir pad mat VST ad skipulagsspar
sveitarfélaganna fyrir 2012 og 2017 séu ekki raunhaefar og liklegra ad fjélgun ibGa geti ordid meira i likingu
vid pad sem synt er a Mynd 4.5, p.e. ad byggingaraform sveitarfélaganna fyrir 2012 verdi ad veruleika 2017
og byggingaraform fyrir 2017 verdi ad veruleika mun seinna.
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Mynd 4.5 Seinkun & skipulagsaeetlunum sveitarfélaganna fyrir 2012 til 2017 borin saman vid vid
folksfjdldaspa sveedisskipulags héfudborgarsveedisins.

(Heimild: Forgangsrédun framkveemda & hofudborgarsvaedinu, forsvarsmenn sveitarfélaganna a
héfudborgarsvaedinu, VST, 2007)

bratt fyrir ad ofangreindar asetlanir sveitarfélaganna séu i heild allt of bjartsynar pa er um leid ljost ad
umferdarspar fyrir 2012 og 2024 fra arinu 2005 (sja kafla 4.4.2) eru ordnar Ureltar vegna breyttra
skipulagsaeetlana sveitarfélaganna.

4.2.4 Nytt umferdarlikan héfudborgarsvaedisins
Arid 2005 vann VSO radgjof rannsoknarverkefni fyrir Vegagerdina. | verkefninu var reynt ad endurskapa
umferdarfleedi fyrir grunnarié 2004 og nidurstddur bornar saman vid fyrirliggjandi umferdartalningar. Helsta

markmid verkefnisins var ad hanna areidanlegra umferdarlikan fyrir h6fudborgarsveedio.

{ framhaldinu var VSO fali® ad nota nyja umferdarlikanid fyrir hofudborgarsvaedid vid gerd umferdarspar fyrir
ario 2024. Vio verkefnavinnuna var notast vid forritid TransCAD. Nyja umferdarlikanid notar skipulagstdlur og
gatnanet sem byggja & sveedisskipulagi héfudborgarsveedisins og adalskipulagi sveitarfélaganna. Eins og i
gamla umferdarlikaninu var byggdasveedum hofudborgarsveedisins skipt upp i svokallada umferdarreiti.
Reitum var fjdlgad til ad na fram meiri ndkvaemni. Med visan til frampréunar i gerd reiknilikana a sidustu
arum var akvedid ad notast vid svokallada Pivot adferd. | stuttu mali ma lysa adferdinni pannig ad spad er
breytingum midad vid grunnar i stad pess ad spa eingdngu Ut fra framtidardeetlunum. bar sem litlar
breytingar verda & skipulagstélum taka umferdarspar med Pivot adferd fyrst og fremst mid af umferdartdlum
dagsins i dag. Hins vegar par sem miklar breytingar verda, s.s. i Uthverfum, taka framtidarspar med Pivot

adferd fyrst og fremst mid af Utreiknadri framtidarumferd.
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baer skipulagstélur sem notadar hafa verid i gegnum tidina vid gerd umferdarspaa eru upplysingar um
ibuafjolda og fermetra atvinnuhlsnagedis. Ad mati VSO er réttara ad notast vid fjolda starfa i stad fermetra
atvinnuhlsnaedis, enda er ferdafjoldi hadari fjolda starfsmanna sem purfa ad komast til vinnu en
fermetrafjblda vinnustadar. bar sem ekki la fyrir adgengilegur gagnagrunnur um fjdlda starfa i einstékum
umferdarreitum, var notast vid fermetrafidlda atvinnuhisnaedis. | skipulagsasetlunum sveitarfélaganna er
reiknad med mun meiri aukningu & fermetrafjdlda atvinnuhlsnaedis en iblafjdlda. Af peim sbkum ma eetla ad
ferdamyndun atvinnuhsnaedis i framtidinni sé ofmetin. VSO notadi leidréttingarstudla til ad draga ar ofmati &
ferdamyndun atvinnuhisnaedis i framtidinni. Pivot adferdin fackkadi ferdum um naleegt 3 %. A einstokum
stofnvegum gaf Pivot adferdin a bilinu 0 — 10 pusund bilar/sélarhring leegri umferdartdlur en reikningar an

Pivot adferdar.
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Mynd 4.6  Talningarsnid & hofudborgarsvaedinu.

Tafla 4.2 inniheldur umferdartélur i snidum fyrir 2024 Pivot spana (VSO) bornar saman vid annars vegar
endurskodada spa VST fyrir 2024 og hins vegar umferdarspa svaedisskipulags héfudborgarsvaedisins fra
2001.
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Tafla 4.2  Umferdartdlur i snioum fyrir umferdarspar.

Snid 2024 Pivot (VSO) Endursk. spa 2024 (VST) 2024 spa
svaedisskipulagsins
1 137 - 122
3 188 - 228
4 205 222 190
5 220 248 219
7 122 124 102
8 115 128 106

Tolur takna pusund bilar/sélarhring

Tafla 4.2 inniheldur umferdartdlur i snidum fyrir 2024 Pivot spana (VSO) bornar saman vid annars vegar
endurskodada spa VST fyrir 2024 og hins vegar umferdarspa sveedisskipulags héfudborgarsveedisins fra
2001.

Vakin er athygli & pvi ad télur um umferd i snidum i 2024 Pivot spanni og endurskodadri spa VST fyrir 2024
(Tafla 4.2) eru ad hluta eda ad 6llu leyti fengnar med pvi ad ryna i spatolur fyrir einstakar gétur til ad fa
heildartélur fyrir sambeerileg snid. Snid 4, 5, 7 og 8 i greinargerd VSO eru t.d. ekki sambaerileg vid snid med
sému numerum i fylgiriti 4, umferdarspar, med svaedisskipulaginu. T.d. er Sundabraut talin med i snidi 4 i
umferdarspa sveedisskipulagsins en ekki i greinargerd VSO. [ t6flu 4.2 hefur pvi 45 pusund bilum &
sOlarhring, sem er umferdarspa fyrir Sundabraut i snidi 4, verid beett vid uppgefna télu (160 pusund
bilar/sélarhring) 1 greinargerd VSO. A heildina litid virdist umferd i snidum vera svipud eda jafnvel ivid haerri
i 2024 Pivot spanni en umferdarspa svaedisskipulagsins. Hins vegar er umferd greinilega leegri i 2024 Pivot
spanni en endurskodadri spa VST fyrir 2024, en paer spar eru sambeerilegri, par sem paer byggja a
forsendum um svipadan ibuafjélda (um 240 pusund) & héfudborgarsveedinu, saman borid vid asetlun
sveedisskipulagsins um 228 pusund ibla. Rétt er ad benda 4 ad umferdartolur & pjédvegum a randsvaedum
(Hringvegi vid Esjuberg og Légberg og Reykjanesbraut vid Straum) eru leegri i 2024 Pivot spanni en
endurskodadri spa VST fyrir 2024.

Medalfravik fra talningum m.v. grunnar voru leegri fyrir nyja likanid en fyrir likan svaedisskipulagsins fra 2001
og pvi ma gera rad fyrir ad spa nyja likansins sé neer raunveruleikanum, enda var markmidid med nyja
likaninu ad beeta umferdarlikan fyrir héfudborgarsveedio.

Eftirfarandi umferdarspa 2050+ er, eins og nanar verdur greint fra i kafla 4.3, byggd a gamla reiknilikaninu.
Samanburdur 2024 Pivot (VSO) vid endurskodada spa VST fyrir 2024 er pvi visbending um ad 2050+ spain
sé i heerri kantinum. Hugsanlegt ofmat er pé tiltélulega litid midad vid hina miklu 6vissu i 2050+ spam,

pannig ad ekki var talin astaeda til ad gera sérstakar leidréttingar a 2017 spanni.

A Mynd 4.7 méa sja 2017 spana.
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SKYRINGAR:

Stofnvegir
50 UmferBarspd fyrir 2017 (VST 2007)

Mynd 4.7  Umferdarspa 2017.

(Heimild: VST, 2007)
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4.3 Umferdarspa 2050+

4.3.1 Aoferdafraedi

Umferdarspa 2050+ er byggd a eftirfarandi forsendum:

300.000 ibuar (steerdargrada), vegakerfi skv. sveedisskipulagi og hvergi pjonustustig F i

stofnvegakerfinu (p.e. flutningsgeta takmarkar ekki umferd um einstaka stofnvegi).

Til grundvallar er 16gd obirt spa fyrir 2017, sem gerd var i tengslum vid tillégur sveitarfélaganna
vegna endurskodunar vegaeetlunar 2007. Su spé var ekki birt i greinargerd med tilldgunum, par
sem samanlagdur ibdafjéldi sveitarfélaganna var naleegt 280 pusund, sem er allt of ha tala fyrir
2017 (sja nanar kafla 4.2.3). Hins vegar er i lagi ad nota pessa spa sem grundvoll umferdarspar
fyrir 2050+.

Gert rad fyrir 2,2 ibGum pr. ibad ad medaltali, mest 2,4 a randsvaedum og minnst 2,0 i midborg

Reykjavikur og nagrenni.

Fyrir hvern byggdarreit (sektor) er dsetlud méguleg aukning & ibdafjdlda og atvinnuhlsnaedi umfram
tillbgur vidkomandi sveitarfélags fyrir arid 2017. | framhaldi af pvi voru &asetlud ha- og laggildi fyrir

pessa aukningu.

Fyrir hvern byggdarreit (sektor) er asetlud moéguleg aukning & umferdarsképun. | samraemi vid d)-lid
voru einnig agtlud ha- og laggildi umferdarskdpunar.

Fyrir hvern vegkafla var gerd umferdarspa med ha- og laggildi. Hagildi fyrir t.d. Reykjanesbraut vid
Kaplakrika var midad vio ,fulloyggda” byggdarreiti i Hafnarfirdi og Vatnsleysustrandarhreppi.
Laggildi var midad vid uppbyggingu i laegri kantinum & pessu svaedi.
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4.3.2 Uppbyggingarmdguleikar

Mynd 4.8 synir moguleg uppbyggingarsvaedi. Myndin er grundvollud & svaedisskipulagi
héfudborgarsveedisins. Beett hefur verid vid 66rum byggdareitum fyrir blandada bygga til 2050+.

1 Bygg®areitir fyrir blandada bygg® eftir 2024
&\\ skv. svaedisskipulagi

FRE5E e byogtrst e bndate
[ | Naverandi bygga

[ 5ys90ereiti fyric biandada byggd il 2024
[ 1enatar- og hainarsvassi
I Noverandi fristundabyggs

Opin svaedi til sérstakra nota

[ Landbonasuridreifoyi

Mynd 4.8 Moguleg uppbyggingarsveedi & héfudborgarsvaedinu 2050+.

Tafla 4.3 synir yfirlit yfir uppbyggingarmoguleika & hofudborgarsvaedinu 2050+. Eins og sja ma eru
heildartélur langt umfram pad sem buast ma vid ad verdi a sveedinu arid 2050. Hins vegar ma imynda sér ad
a einhverjum hluta svaedisins muni rauntélur verdi eitthvad i likingu vido pad sem hér er sett a blad. Fyrir
sveedid i heild geeti verid raunheeft ad mida vid 300.000 iblua fyrir 2050+ og golfflatarmal verslunar- og
skrifstofuhtsnaedis i samraemi vid pad.
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Tafla 4.3  Yfirlit yfir uppbyggingarméguleika & héfudborgarsveedinu 2050+.
Mismunur
NGmer o o Mismunur [ Mismunur [ Verslun- Vesrlun- Verslun-
byggdar- | Heiti Ibtdir IbGdir 2050+ - 2050+- | skrifstofur | skrifstofur | skrifstofur
w2 e | ||
[m7]
1 Hagar, Melar, Skjol 5411 10.000 4589 9.178 35.778 100.000 64.222
2-4 Nesid nordan Mbr. og vestan Kmbr. 12.586 17.000 4.414 8.828 659.200 1.000.000 340.800
5 Hlidar, flugvollur 2.251 7.000 4749 9.498 48.620 100.000 51.380
6 Kringlan, BUstadahv.- Fossvogshv. 4,912 6.000 1.088 2.176 133.119 200.000 66.881
7-9 Nesid nordan Mbr. og austan Kmbr. 7.234 9.000 1.766 3.532 487.228 600.000 112.772
10 Artanshofai, Arbeer, Selas 4131 6.000 1.869 4112 255.421 350.000 94.579
11 Breidholt 7.869 9.000 1.131 2488 47.121 100.000 52.879
12 Grafarvogur, Keldnaholt 5.831 9.000 3.169 6.972 122.941 400.000 277.059
13 Grafarholt,Hamrahlid, Ulfarsardalur 5.344 7.000 1.656 3.974 79.404 100.000 20.596
14 Nordlingaholt-Hélmsheidi 543 1.000 457 1.097 75.000 150.000 75.000
20 Geldinganes 500 3.000 2.500 6.000 10.000 50.000 40.000
21 Alfsnes 20 6.000 5.980 14.352 0 200.000 200.000
22 Kjalarnes 191 14.000 13.809 33.142 1.230 300.000 298.770
Reykjavik, alls 56.823 104.000 47.177 105.349 1.955.062 3.650.000 1.694.938
15 Képavogur vestur 10.041 13.000 2.959 5.918 422.236 600.000 177.764
16 Képavogur austur 7.754 10.000 2.246 5.390 212.762 400.000 187.238
17a Gardabaer austur 7.588 12.000 4.412 10.589 319.151 500.000 180.849
17b Gardabaer vestur 2.613 5.000 2.387 5.729 3.800 20.000 16.200
18a Hafnarfiérour nordur 7.901 10.000 2.099 4618 126.506 200.000 73.494
18b Hafnarfjérour sudur 4.589 13.000 8.411 20.186 204.421 300.000 95.579
18c Vatnsleysustr.hreppur (Nyr sektor) 8.500 8.500 20.400 90.000 90.000
19 Mosfellshaer 8.703 15.000 6.297 15.113 50.000 200.000 150.000
23 Seltjarnarnes 1.810 3.200 1.390 3.058 18.144 30.000 11.856
24 Alftanes 1.058 2.000 942 2.261 3.827 10.000 6.173
26 Kjosarhreppur 50 200 150 360 0 0 0
Samtals utan Reykjavikur 52.107 91.900 39.793 93.622 1.360.847 | 2.350.000 989.153
Samtals: 108.930 195.900 86.970 198.970 3.315.909 6.000.000 2.684.091

i vidauka F er gerd grein fyrir hugsanlegri vidbétarumferdarsképun einstakra byggdarreita (sektora), sbr. e)-

lid  kafla

4.3.1.
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4.3.3 Umferdarspa 2050+ fyrir asetlad stofnvegakerfi
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Mynd 4.9  Umferdarspa 2050+.
Hversdagsumferd (HDU) i puasundum bilar/solarhring. Arsdagsumferd (ADU) ma finna Gt fra

hversdagsumferd, en hiin er um 90 — 95% af HDU en p6 mismunandi eftir gétum.

Mynd 4.9 synir umferdarspa 2050+ fyrir dsetlad stofnvegakerfi. Eins og sja ma eru spatdlur einstakra
vegkafla med ha- og laggildi. Hagildi fyrir t.d. Reykjanesbraut vid Kaplakrika er midad vid ,fullbyggda”
byggdarreiti i Hafnarfirdi og Vatnsleysustrandarhreppi. Laggildi er midad vid uppbyggingu i leegri kantinum a

pessu sveedi.

4.4 Hversu vel mun deetlad stofnvegakerfi pjona hlutverki sinu 2050+?

4.4.1 Ovissa i framtidarspam
Rétt er ad undirstrika hina miklu 6vissu sem umferdarspad 2050+ er h&d. Auk Ovissu i fyrrgreindum
forsendum fyrir spanni ma nefna 6vissu um ferdavenjur i framtidinni, efnahagsastand, teekniframfarir & svidi
samgangna o.fl. P4 studst veeri vid ferdamyndunarjéfnu umferdarlikans héfudborgarsvaeedisins i pessu
verkefni, var ekki talin astaeda til ad nota reiknilikanid vid gerd pessarar umferdarspar fyrir 2050+, heldur
stydjast eingdngu vid nylegar spéar. Notkun reiknilikans hefdi minnkad 6vissuna eitthvad, m.a. vardandi

leidaval. Leidaval i reiknilikani er p6 avallt had nokkurri 6vissu (sja itarefni hér ad aftan).

43



% STOFNVEGAKERFI HOFUPBORGARSV/EDISINS 2007

[tarefni - Deemi um o6vissu i leidavali samkvaemt reiknilikani

[ greinargerdinni ,Hringvegur, Mosfellsbaer — Kollafjipréur, Frumdrdg — Afangaskyrsla, Linuhénnun 2004”, er
bent & évissu um hvernig umferd fra Alfsnesi og Kjalarnesi muni skiptast & Hringveg (Vesturlandsveg) og
Sundabraut. Par er gert rad fyrir pvi ad umferdin skiptist nokkud jafnt & milli veganna. Hins vegar er bent a
ad Sundabraut mun stytta vegalengdina fra nordanveroum Kollafirdi nidur a Seebraut um 6,5 km. Auk pess
ma gera rad fyrir erfiou umferdarastandi & Hringvegi i gegnum Mosfellsbee med vaxandi uppbyggingu i
framtidinni. Petta tvennt ytir e.t.v. undir ad fleiri velja Sundabraut en umferdarspar gefa til kynna. A hinn
boginn takmarkast flutningsgeta Sundabrautar vid 4 akreinar og téluverd umferd beetist vio fra Geldinganesi

og Grafarvogi.

[ pessu verkefni er auk pess gert rad fyrir ad hagildid fyrir uppbyggingu & Kjalarnesi sé mun hzerra en
forsendur i verkefni Linuhdnnunar. Sidast en ekki sist gerir umferdarspa 2050+ rad fyrir vidunandi
bjonustustigi & éllum leidum, eins og adur segir. bad pydir i raun, ad ef uppbygging & Kjalarnesi og Alfsnesi
nzer hagildinu og stofnvegakerfid verdur Gtvikkad med pvi ad hafa Sundabraut 6 akreinar og beeta vid annarri
tengingu yfir/undir Kleppsvik, p4 ma gera rad fyrir ad umferdarmagn & Sundabraut yfir Leiruvog verdi mun
meira en a Hringvegi (Vesturlandsvegi) nordan bingvallavegar. Gjaldtaka a Sundabraut geeti dregid Ur

pessum mun, ef ekki yrdi tekid gjald af akstri um Hringveg i gegnum Mosfellsbae.

4.4.2 Umferdarastand 2050+ midad vid asetlad stofnvegakerfi
A vegi med misleegum vegamétum og tveimur eda fleiri akreinum i hvora akstursstefnu ma reikna med ad
flutningsgeta hverrar akreinar s€ um 2000 bilar/kist. Flutningsgeta 6 akreina vegar (3 + 3) med mislaegum
vegamotum er samkveemt ofanskradu 3 x 2000 = 6000 bilar/kist i hvora att. Ef vid gefum okkur ad alagstimi
sé 12 % af sélarhringsumferd, péa jafngildir petta flutningsgetu upp & 100.000 bilar/sélarhring fyrir 6 akreina

veg.

A hoéfudborgarsvaedinu eru adsteedur yfirleitt pannig ad breikka ma 4 akreina vegi med mislaegum
vegamotum i 6 akreinar an verulegs vidbétarkostnadar og/eda meiri hattar breytinga & mannvirkjum og
umhverfi. Undandantekningar a pessu eru t.d. Reykjanesbraut vid Hafnarfjérd og Hafnarfjardarvegur i
Gardabae. Enn fremur hafa jardgéng og vegstokkar yfirleitt verid hugsud sem 4 akreina vegir, t.a.m.
Sundagoéng.
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[tarefni - Flutningsgeta og pjonustustig

Yfirleitt er dreifing umferdar & alagstima med peim haetti, ad umferdarmagnid neer pvi ekki i raun eda verda
jafn mikid og flutningsgeta & vegi med misleegum vegamotum. Umferdaralag a umferdarmestu 15
mindtunum er gjarnan meira en a hinum hluta umferdarmesta klukkutimans, pannig ad pjonustustigid fer
nidur i F i 15 min adur en flutningsgetu er ndd a hinum hluta alagstimans. Pa haegir umferdin a sér og
verdur jafnvel stopp, par sem fleiri bilar vilja aka um veginn heldur en hann flytur. Umferdarmagn getur ekki
ordid jafn mikid og flutningsgetan nema umferdaralagio sé stodugt allan alagstimann og eftirspurn eftir
flutningsgetu sé jafn mikil og frambodid. begar eftirspurn eftir flutningsgetu verdur meiri en frambodio fer
bjonustustig nidur i F, a.m.k. hluta af alagstimanum. [ pessu sambandi er rétt ad benda &, ad ymsar leidir

eru til ad draga Ur eftirspurninni eda dreifa umferdaralaginu innan alagstima (sja nanar kafla 4.6.3).

Einnig er rétt ad geta pess ad hlutfall umferdar & alagstima af sélarhringsumferd er breytilegt. A vegum utan
midborgar Reykjavikur, er skipting umferdarmagns a akstursstefnur a alagstima yfirleitt 6j6fn, deemigert 60 —
65 % & moti 35 — 40 %. Umferdarmagn & alagstima er pa gjarnan um 12 % af sélarhringsumferd i
umferdarmeiri akstursstefnuna. Ef skiptingin er t.d. 60/40 %, p& er gagnstaed akstursstefna med 8 % af
sOlarhringsumferd, pannig ad heildarumferdarmagn i badar attr a alagstima er um 10 % af
sélarhringsumferd. | midborg Reykjavikur og nzesta nagrenni, t.d. & Nesbraut, ma baedi reikna med jafnari
skiptingu & akstursstefnur og ad umferdarmagn a alagstima sé minna en 10 % af sélarhringsumferd, pannig

ad flutningsgeta vega med misleegum vegamotum getur verid umtalsvert meiri & pvi svaedi.

Eftirfarandi (Tafla 4.4) er hamarksumferdarmagn fyrir mismunandi pjonustustig & 6 akreina vegi med
misleegum vegamétum, ef vid gefum okkur ad flutningsgetan sé 100.000 bilar/sélarhring, ©6kuhradi i frjalsu
flaedi (Free Flow Speed) = 90 km/klst og PHF = 0,9:

pjonustustig = 100.000 x 0,9 x (V/C), par sem V/C er hAmarksumferdarmagn vidkomandi pjonustustigs sem

hlutfall af flutningsgetu.

Tafla4.4  Pjénustustig — Hamarksumferdarmagn & 6 akrreina vegi med mislaegum vegamaétum.

Hamarkssolarhringsumferd a
bjénustustig (LOS) VIC (hdmark) 6 akreina vegi med misleegum
vegamétum (HDU)
A 0,27 24.000
B 0,44 40.000
C 0,64 58.000
D 0,85 77.000
E 1,00 90.000

Free Flow Speed = Medalokuhradi i frjalsu flaedi umferdar

HDU (Hversdagsumferd) = solarhringsumferd & virkum degi.

LOS (Level of Service) = bjonustustig.

PHF (Peak Hour Factor) = Maelikvardi & breytileika umferdarmagns yfir mesta alagstima (1 klst) sélarhrings.
C (Capacity) = Flutningsgeta (bilar & timaeiningu)
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V (Volume) = Umferdarmagn (bilar & timaeiningu)
V/C = Umferdarmagn sem hlutfall af flutningsgetu

Mynd 4.10 synir deetlad pjonustustig 2050+ midad vid ad umferd einkabila proist i framtidinni med svipudum

heetti og hingad til.
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Mynd 4.10 Azetlad pjonustustig 2050+.

Rétt er ad benda a ad fyrir vegi med misleegum vegamotum, fullnaegjandi vegalengdum milli vegamota og
skiltudum hamarkshrada a.m.k. 100 — 110 km/klst, pa eru ofangreind V/C hamérk mun heerri. P4 ma t.d. VIC
vera allt ad 0,56 fyrir pjonustustig B, allt ad 0,76 fyrir pjénustustig C og allt ad 0,9 fyrir pjénustustig D.

4.4.3 Umhverfisahrif

Styrkur mengandi efna i andramsloftinu hefur greinilega laekkad sidustu 10 ar. Astaedur pessarar minnkunar
eru liklega fjdlpeettar og spila par margir paettir saman, s.s. aukin Urkoma eftir aldamoét og ad bilar mengi

minna.

Eina rannséknin sem hefur verid gerd hérlendis synir ad 55% af 6llu svifryki ad vetrarlagi sé upprunid ar
malbiki. Ef nagladekkjanotkun yrdi bénnud eda minnkud verulega myndi svifryksmengun samkvaemt pessu

minnka verulega.
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Framkveemdasvio Reykjavikurborgar hefur hafid tilraunir til ad rykbinda helstu umferdargéturnar med
magnesiumklérioi, pegar atlit er fyrir ad styrkur svifryks (PM10) geti ordid har i andrumsloftinu. Pessar
tilraunir lofa godu, en slikt hefur gefist vel hja nagrannaborgum, t.d. i Stokkholmi par sem svifryk hefur

minnkad ad medaltali um 35% vid peer umferdasedar sem rykbindiefnid er borid a.

Ef radist verdur i gerd jardganga til ad minnka umferdaralag a ofanjardarvegum, pa ma reikna med pvi ad
svifryksmengun minnki i grennd vid viokomandi ofanjardarvegi, sbr. reynslu fra Oslé, par sem jardgdng fyrir
bilaumferd hafa verid gerd. Hins vegar er spurning hvad gerist vido gangamunna og i géngunum sjalfum.

Ad 6llu samanldgdu er ekki dliklegt ad loftmengun i framtidinni geti haldist innan peirra marka sem munu
gilda 2010, hvad svo sem sidar verdur. betta gildir sérstaklega, ef dregid verdur verulega Ur notkun
nagladekkja. Rétt er ad undirstrika mikla Ovissu i pessum efnum, ekki eingdbngu vegna Ovissu um

framtidarpréun, heldur einnig vegna adurnefndrar évissu um astandid i dag.

Gera ma rad fyrir ad umferdarhavadi fra stofnvegum muni vaxa par sem umferdaraukningin verdur mest. A
hinn béginn mé reikna med ad teeknipréun i framleidslu bila og slittags muni vega upp & mdti
havadaaukningu vegna aukinnar umferdar. P4 ma benda a ad ef nagladekk verda bénnud eda notkun peirra
minnkud verulega mun pad leida til minni umferdarhavada a veturna. Gera ma rad fyrir ad
motvaegisadgerdum gegn umferdarhavada verdi kerfisbundio haldid afram. Kréfur folks um géda hljodvist
hafa farid vaxandi & undanférnum arum. Telja verdur liklegt ad umferdarhavadi verdi minna vandamal eftir
50 ar en i dag. bPad gildir sérstaklega ef radist verdur i gerd jardganga til ad minnka umferdaralag a

ofanjardarvegum.

4.4.4 Mun aeetlad stofnvegakerfi duga 2050+ ?

Adur en pessari spurningu er svarad parf ad taka afstodu til pess, hvad sé aseettanlegt pjonustustig
umferdar. | sveedisskipulagi er stefnan ad pjonustustig verdi ekki lakara 2024 en 1998. Samkvaemt pvi er
ekki 6edlilegt ad telja pjonustustig D aseettanlegt a vegum med misleegum vegamotum, sbr. yfirlit i kafla 3.3.4
yfir ndverandi pjénustustig. Eins og sja ma a Mynd 4.10 ma reikna med ad a nokkud moérgum vegkdflum
verdi pjonustustig lakara, p.e. E eda F, 6had pvi hvernig byggd & hoéfudborgarsveedinu kemur til med ad
proast. Helstu fléskuhalsar (pjonustustig F i o6llum tilvikum) samkvaemt umferdarspd 2050+ eru &
Reykjanesbraut milli Krysuvikurvegar og Sundabrautar, Hafnarfjardarvegi og Nesbraut (Vesturlandsvegi)
vestan Hringvegar. Telja m& liklegt ad erfidustu floskuhélsarnir verdi fyrirhugadur vegstokkur a
Reykjanesbraut vid Kaplakrika, Hafnarfjardarvegur milli Vifilsstadavegar og Engidals og misleeg vegamot
Reykjanesbrautar og Nesbrautar (Vesturlandsvegar). A nokkrum stédum til vidbotar ma veenta flskuhalsa,
en stadsetning peirra er had pvi hver proun byggdar verdur (sja kafla 4.5).
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Um leid og komid er ut fyrir nGverandi byggdasveedi ma reikna med vidunandi pjénustustigi. Par er jafnframt
meira svigram til ad breikka pj6dvegina eftir porfum. Hér er pvi varpad fram hvort ekki sé rétt ad stefna ad
haerri hamarkshrada og heerra pjénustustigi & eftirfarandi vegkoflum:

a. Hringvegi nordan bingvallavegar
b. Hringvegi austan Nordlingaholts
c. Sundabraut nordan Geldinganess

d. Reykjanesbraut vestan Krysuvikurvegar

4.5 Samspil landnotkunar/landnytingar og pjonustustigs

4.5.1 Almennt

Hvad kann ad gerast ef forsendur breytast, hvad vardar landnotkun og landnytingu?

Hvad pola helstu stofnvegirnir mikla aukningu i umferdarskdpun naerliggjandi sveeda, an pess ad radast purfi
i mjog kostnadarsamar eda umhverfislega erfidar endurbaetur a stofnvegakerfinu? Med 6drum ordum, hvada
moguleikar eru a péttingu byggdar i eldri hverfum og uppbyggingu & nyjum sveedum sé midad vid ad

stofnvegakerfid anni peirri umferd sem aukin byggd mun skapa?

Hér vaknar spurningin um hvada pjénustustig sé rétt ad nota i pessu sambandi. Hvad polir t.d. stofnvegur
med misleegum vegamotum lagt pjénustustig adur en gildi hans fer ad minnka pad mikid ad hann gegni illa
hlutverki sinu. bessu er erfitt ad svara. ,Rétta” svarid er m.a. had kostnadi vid ad auka flutningsgetu

stofnvegakerfisins & viokomandi stad og hver avinningurinn er.

| pessu verkefni verdur midad vid ad flutningsgeta 4 akreina stofnvegar med mislaegum vegamoétum sé 65
busund bilar/solarhring og flutningsgeta 6 akreina stofnvegar 100 pusund bilar/sélarhring, sbr. kafla 4.4.2 1
pessu sambandi er rétt ad undirstrika ad strangt tekid er flutningsgeta skilgreind sem hamarksumferdarmagn
sem tiltekinn vegur getur flutt & umferdarmestu klukkustundinni en ekki hamarksumferdarmagn fyrir allan
sélarhringinn. | raun er lengi haegt ad auka sélarhringsumferd med pvi ad seetta sig vid pjonustustig F i
marga tima & dag. [ Los Angeles eru til fldsskuhalsar sem eru med pjonustustig F nanast stédugt fra morgni til
kvolds. Tiltekin akrein getur t.d. flutt 30 pasund bila/sélarhring ef umferdarmagnido a alagstima er 1500
bilar/klst (neer ekki 2000 bilum & kist vegna pjénustustigs F) og umferd & alagstima er 5 % af
solarhringsumferd. Midad vid slikar forsendur og jafna skiptingu umferdar & akstursstefnur a alagstima getur

6 akreina vegur flutt 180 pusund bila/sélarhring.
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4.5.2 Hvad pola  stofnvegirnir mikla  uppbyggingu a nordurhluta
hofudborgarsveedisins?

Badi Sundagéng og Artinsbrekka kunna ad verda floskuhalsar i stofnvegakerfinu, ef uppbygging &

nordurhluta svaedisins verdur mikil og ekki kemur til aukning & flutningsgetu kerfisins. Hér verdur gengid Gt

fra pvi ad Sundagéng verdi 4 akreinar og Artansbrekkan i meginatridum eins og han er i dag. Sundabraut

milli Geldinganess og Kjalarness verdur ekki floskuhdls, ef haldid verdur opnum mdoguleika & breikkun i 6

akreinar.

Flutningsgeta Sundaganga er u.p.b. 65 pusund bilar/sélarhring. Pad samsvarar pvi gréft séd ad
umferdarmagn & Sundabraut geti ordid um 60 pasund bilar/sélarhring, adur en alagid & gongin verdur of
mikid. Hér verdur ad taka med i reikninginn ad vegna vaentanlegrar byggdar & Geldinganesi verdur alag a
Sundagéng meira en alag & Sundabraut nordan Geldinganess. Ef vid gerum rad fyrir ad pjédvegarumferd
fra Hvalfjardargéngum sé 10 pusund bilar/sélarhring, pa geetu 50 pusund bilar/sélarhring komid fra Alfsnesi
og Kjalarnesi. Midad vid pad pola Sundagdng uppbyggingu upp a samtals 20 — 30 pusund ibla og 200 — 300
pasund m? af verslunar- og skrifstofuhtsnaedi & Kjalarnesi og Alfsnesi.

[ pessu verkefni er gert rad fyrir ad uppbyggingarméguleikar & Alfsnesi séu samtals 47 pasund iblar, auk
500.000 m? i verslunar- og skrifstofuhtisnaedi. Asetlad er ad svo umfangsmikil uppbygging myndi skapa allt
ad 80 pusund bilar/sélarhring & Sundabraut, sem er allt of mikid, ef einungis 4 akreina Sundagdng taka vid af
Sundabraut. Rétt er ad undirstrika ad tdluverd ovissa er i umferdarspam og par med

uppbyggingarmoguleikum.

Frodlegt er ad skoda hvad Artinsbrekkan polir mikla uppbyggingu i Mosfellsbae, Grafarholti, Hamrahlid,
Ulfarsardal, Grafarvogi, Keldnaholti, Holmsheidi og Nordlingaholti, ef byggt verdur eins mikid & Kjalarnesi og
Alfsnesi og Sundabrautargéngin pola. b4 méa gera rad fyrir ad umferd a Hringvegi (Vesturlandsvegi) nordan
pingvallavegar verdi um 30 pusund bilar/sélarhring, eda um 15 pasund bilar/sélarhring umfram laggildié i
2050+ spanni. | 2017 spa VST er reiknad med 94 pusund bilum & sélarhring i Artinsbrekku en adeins 5
puasund bilum & sélarhring & Hringvegi nordan bingvallavegar. Gera ma rad fyrir ad aukning um 25 pasund
bilar/sélarhring & Hringvegi nordan bingvallavegar leidi til pess ad umferd i Artinsbrekku aukist a.m.k. um 5
— 10 pusund bilar/sélarhring, p.e. ad umferdarmagnid i Artinsbrekku verdi um 100 pusund bilar/sélarhring
eda svipad og flutningsgetan. bad jafngildir pvi ad skipulagstélur 2050+ fyrir Mosfellsbee, Grafarholt,
Hamrahli, Ulfarséardal, Grafarvog, Keldnaholt, Holmsheidi og Nordlingaholt megi, pegar & heildina er litid,

ekki vera haerri en skipulagstolur 2017.

Ef vid gefum okkur ad byggd a Alfsnesi og Kjalarnesi verdi adeins um 10 pusund iblar og verslun og
skrifstofur 50.000 m?, pa verdur umferdarsképun par um 50 pusund bilar/sélarhring, eda jafnt laggildinu sem
reiknad er med fyrir Alfsnes og Kjalarnes i umferdarspa 2050+. b4 ma reikna med ad umferd & Hringvegi
nordan Pingvallavegar verdi um 15 pusund bilar/s6larhring saman borid vid 5 pasund bila/sélarhring i
umferdarspa 2017, sem gerir rad fyrir litilli sem engri uppbyggingu & Kjalarnesi og Alfsnesi. Midad vid pad

myndi Artanbrekkan pola uppbyggingu sem nemur pvi ad samanlagdar skipulagstélur Mosfellsbaejar,
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Grafarholts, Hamrahlidar, Ulfarsardals, Grafarvogs, Keldnaholts og Holmsheidar haekkudu um 5 pasund ibta

asamt samsvarandi aukningu & atvinnuhdsnaedi umfram skipulagstélur i 2017 spanni.

Ad 6llu samanlégdu méa gera rad fyrir ad Sundagéng og Arttnsbrekka poli ekki mikid meiri uppbyggingu &

nordurhluta héfudborgarsvaedisins en sem samsvarar skipulagstélum i umferdarspa 2017.

4.5.3 Hvad pola stofnvegirnir mikla uppbyggingu 4  sudurhluta
hofudborgarsveedisins?

Telja mé vist ad baedi Reykjanesbraut vid Hafnarfjord og Hafnarfjardarvegur verdi floskuhélsar ef

uppbygging & sudurhluta sveedisins verdur i haerri kantinum og ekki kemur til aukning a flutningsgetu

stofnvegakerfisins. Hér er gengid Gt fra pvi ad Reykjanesbraut verdi adeins 4 akreinar sunnan Alftanesvegar

og Hafnarfjardarvegur verdi adeins 4 akreinar sunnan Vifilsstadavegar i Gardabee.

Flutningsgeta 4 akreina vegar med mislaeegum vegamétum er um 65 pusund bilar/sélarhring. Umferdarspa
2017 gerir rad fyrir 86 pusund bilum & soélarhring & Reykjanesbraut nordan Laekjargotu, sem er 21 pusund
bilar/sélarhring umfram flutningsgetu. | spanni er gert rad fyrir ad Ofanbyggdarvegur sé adeins 2 akreinar. Ef
reiknad er med 4 akreinum a Ofanbyggdarvegi eru likur & ad hann geti flutt 40 pasund bilar/sélarhring og Iétt
a Reykjanesbraut pannig ad jafnvaegi naist med erfidu astandi & badum vegunum, par sem umferdarmagn er
um eda yfir flutningsgetu.

Af umferdarspa 2017 ad deema polir ofangreint umferdarkerfi ekki meiri uppbyggingu i Hafnarfirdi, Gardaholti
og Alftanesi en skipulagstélur 2017 gera rad fyrir.

Astaeda er til ad kanna sérstaklega hvort Reykjanesbraut i Smaranum poli pa uppbyggingu sem fram komnar
tillégur og hugmyndir gera rad fyrir. | pvi sambandi parf ad skoda nanar flutningsgetu tenginga vié veginn og
flutningsgetu misleegra vegaméta Reykjanesbrautar og Arnarnesvegar. Ef horft er lengra fram i timann, t.d.
2050+, ma buast vié erfidu astandi & pessum kafla Reykjanesbrautar. Laggildid i 2050+ spanni, 100 pusund
bilar/sélarhring, setur uppbyggingu & sveedum sunnan Arnarnesvegar akvedin takmork, ef midad er vid ad
naverandi stofnvegir eigi ad anna framtidarumferd. Svo kann ad fara ad stuttir og margir fléttukaflar
(blondunarsveedi) & Reykjanesbraut i Smaranum minnki flutningsgetuna nidur fyrir 100 pudsund
bilar/sélarhring. Med 6drum ordum, med vaxandi umferd pa kann ad fara svo ad umferd sem fléttast
(blandast saman milli tenginga vid veginn) nai fyrr flutningsgetu heldur en umferd sem ekur beint i gegnum
svaedid 4 6 adalakreinum. | sambandi vid fiplda fléttukafla pa er rétt ad benda &4 ad med tengingu
Fossvogsbrautar (Képavogsganga) vido Reykjanesbraut fidlgar stuttu fléttukdflunum. P& verda allt ad fjérir

200 — 300 m langir fléttukaflar & Reykjanesbraut milli Arnarnesvegar og Breidholtsbrautar.
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4.5.4 Hvaod pola stofnvegirnir mikla uppbyggingu i Reykjavik vestan Ellidada?
[ fliotu bragdi ma segja ad stofnvegir i Reykjavik vestan Ellidada poli liklega uppbyggingu sem nemur
skipulagstélum i 2017 spanni, an pess ad gera purfi meiri hattar breytingar a vegakerfinu sem lagt er til
grundvallar i umferdarspa 2017. | pvi vegakerfi er m.a. gert rad fyrir Sundagéngum, Oskjuhlidargéngum
(Hlidarfzeti) og Képavogsgdngum (Fossvogsbraut). | spanni er gert rad fyrir ad Nesbraut sé 6 akreinar med
misleegum vegamoétum i gegnum Hlidahverfi (vegstokkur ad hluta). bPa er gert rad fyrir ad Hafnarfjardarvegur
(Kringlumyrarbraut) sé 4 akreina vegur med misleegum vegamoétum vid Listabraut og Nesbraut (Miklubraut).
Nylega hafa komid fram hugmyndir um ad Hafnarfjardarvegur verdi settur i stokk ad hluta & kaflanum milli

Bustadavegar og Haaleitisbrautar.

[ 2017 spanni er asteeda til ad benda & erfitt astand & Hafnarfjardarvegi vid Haaleitisbraut. Med vaxandi
uppbyggingu skrifstofuhisnaedis vid nordurenda vegarins (Borgartin o.fl.) ma bdast vid ad fram komi oskir
um ad setja veginn i stokk alla leid ad sj6. Einnig er rétt ad benda & erfitt astand & Nesbraut (Hringbraut) vio
Sudurgétu. Ef hugmyndir um uppbyggingu & fyllingu vid Ananaust/Orfirisey verda ad veruleika, er liklegt ad
fram komi G6skir um ad Nesbraut verdi sett i stokk fra Vatnsmyri ad Ananaustum. Valkostur i pessu sambandi
eru e.tv. svokollud Holtsgéng sem geta leitt umferd fra Nesbraut (Hringbraut) og Hlidarfaeti yfir &
Reykjanesbraut (Saebraut) sem yrdi sett i stokk vid gdmlu héfnina (Myrargata).

Ljést ma vera ad ef hagildi umferdarspar 2050+ ganga eftir parf ad gera nokkrar meiri héttar breytingar &
vegakerfinu vestan Ellidada. P& er ljost ad naudsynlegt verdur ad gera Hafnarfjardarveg med mislaegum
vegamotum alla leid nordur ad Reykjanesbraut (Saebraut) og a.m.k. aeskilegt ad vegurinn verdi 6 akreinar
alla leid. Svipad gildir e.t.v. um Nesbraut (Miklubraut og Hringbraut) alla leid vestur ad Sudurgdtu. Padan
meetti reikna med 6sk um 4 akreina vegstokk vestur ad Ananaustum. betta er audvitad had pvi hve mikid

verdur byggt i framtidinni & fyllingum vid Seltjarnarnes, Ananaust og Orfirisey.

Svo virdist sem Hlidarfotur (Oskjuhlidargéng) muni duga til ad taka vid umferd vegna uppbyggingar &
flugvallarsveedinu, jafnvel po flugvollurinn faeri og byggt yrdi a 6llu svaedinu. betta er p6é veentanlega had
pbéttleika byggdar, en komid hafa fram hugmyndir um allt ad 30 pasund manna byggd & flugvallarsveedinu. |
pessu sambandi er p6 rétt ad benda a ad i greinargerdinni ,Fossvogsbraut (Hlidarfétur), Hringbraut —
Hafnarfjardarvegur, Frumdrég, Linuhénnun 2006” kemur eftirfarandi fram:

.Meginnidurstada pessarar athugunar er ad umferdarkerfi, sem midast vid ad oll umferd fra fyrirhugadri
byggd i Vatnsmyrinni, svaedi Haskdlans i Reykjavik og fra midbae Reykjavikur skarist i adeins einum
gatnamotum vid gangamunna vid Oskjuhlid, gengur ekki upp. Er pa gengid Gt fra peim forsendum ad
flugvéllurinn viki Ur Vatnsmyrinni i &féngum og ad uppbygging par og umferdarsképun verdi i samraemi vid

adalskipulag.”

[ sému greinargerd er fiallad um veentanlegt astand umferdar & métum Flugvallarvegar og Bustadavegar:
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,Grof athugun var gerd & umferdaradstaedum gatnamota Bustadavegar og Flugvallarvegar. Gera ma rad fyrir
ad gatnamotin i naverandi mynd muni ekki anna asetladri umferd arin 2024 og 2024+. Liklega er unnt ad
Utvikka gatnamotin pannig ad pau anni aaetladri umferd arid 2024 en pad er erfidara fyrir asetlada umferd
ario 2024+.

4.6 Mogulegar adgerdir til ad vidhalda pjonustustigi i niverandi stofnvegakerfi

4.6.1 Almennt

Hér & eftir verda mogulegar adgerdir flokkadar i tvo flokka, p.e. mogulegar endurbaetur & nuaverandi
stofnvegakerfi annars vegar og hins vegar ymsar adgerdir til ad minnka umferdarmagn & stofnvegunum. Auk
pess ma hafa ahrif a umferdaralag stofnvegakerfisins med ymsum skipulagslegum adgeréum, sem ekki

verdur farid nanar Gt i hér.

4.6.2 Endurbeetur & niverandi stofnvegakerfi

Framtidarskipulag gerir groft séé rad fyrir 2 vegum med mislaegum vegamétum sem tengja svaedid fra nordri
til sudurs, sbr. lysingu & stofnvegakerfi framtidarinnar i kafla 4.1.1. Auk pess ma lysa framtidarkerfinu pannig
aod 4 stofnvegir med misleegum vegamotum tengi Nesid (Reykjavik vestan Ellidada, og Seltjarnarnes), og par
med midborg Reykjavikur, vid adra hluta sveedisins. Utan Nessins munu slikir vegir yfirleitt pjona 80 — 100
% af umferdinni og gegna pvi baedi hlutverki stofnvega og tengivega. Einkum vegna sidast nefnda
hlutverksins, p.e. ad flytia umferd a milli neerliggjandi hverfa, er erfitt ad feekka vegamétum, nema gera
tengivegi eda tengibrautir i stadinn. Nanast engar samfelldar tengibrautir eru & svaedinu. [ niverandi byggd
er vidast buid ad byggja upp ad 60 m helgunarsveedi veganna og pvi litid svigram fyrir tengivegi i
veghelgunarsvaedinu, sem geetu feekkad misleegum vegamétum med pvi ad aftengja rampa en skilja eftir
vegbryrnar fyrir umferd sem & erindi yfir veginn.

Tengivegir safna saman umferd fra fleiri pvervegum i peim tilgangi ad feekka tengingum vid adalveginn, sem
er Otvireedur kostur m.t.t. umferdardryggis og flutningsgetu. Auk pess meetti leyfa heerri dkuhrada &
adalveginum, svo framarlega sem hljoédvist verdur innan vidmidunarmarka. Jafnvel p6é unnt sé ad gera petta
a stoku stad, verdur ad hafa i huga ad straumarnir i tengingunum verda steerri. Ef minna en 800 m eru fra
einni tengingu tengivegar ad peirri naestu, geta komid upp fléttuvandamal & fléttukdéflum milli viokomandi
tenginga. ZAskilegasta lausnin vaeri ad hafa samfellda tengivegi medfram stofnveginum, en pad er baedi erfitt
gagnvart umhverfi og kostnadarsamt ad koma pvi vid i niverandi byggd. Ma m.a. blast vid kostnadarsémum
adgeroum til ad tryggja goda hljodvist. Ef gerdur yroi tengivegur medfram vegi med misleegum vegamaétum til
ad geta feekka® vegamoétum, aukid flutningsgetu og haekkad hamarkshrada i naverandi byggd, myndu
vegirnir taka mestallt rymi 60 m veghelgunarsveedis. Pa er vidbuid ad gera pyrfti mjog kostnadarsamar
hlj6dvarnaradgerdir medfram vegunum, baedi vegna litils rymis fyrir hljédvarnir og eins vegna pess ad
umferdarhavadi eykst umtalsvert med haekkun & hamarkshrada ar t.d. 80 km/kist i 100 km/kist. A sidustu

arum hafa Gtreikningar & umferdarhavada yfirleitt verid midadir vid 80 km/klst 6kuhrada. Sjalfsagt er p6 ad

52



% STOFNVEGAKERFI HOFUPBORGARSV/EDISINS 2007

kanna hvort ekki sé unnt ad leysa stadbundin fléttuvandamal og/eda auka flutningsgetu floskuhalsa i

vegakerfinu med stadbundnum tengivegum/hlidargétum & viokomandi vegkéflum.

Utan naverandi byggdar er meira svigrim til ad koma fyrir tengivegum. Maelt er med pvi ad hagkveemni

tengivega verdi kdnnud & eftirfarandi vegkdflum (sja nanar kafla 4.4.4) :

a. Hringvegi nordan bingvallavegar
b. Hringvegi austan Nordlingaholts
c. Sundabraut nordan Geldinganess

d. Reykjanesbraut vestan Krysuvikurvegar

4.6.3 Minnkun umferdar & stofnvegum
pad eru til fiolmargar leidir til ad minnka umferd & stofnvegum, s.s. fjélgun tengibrauta, aukin hlutdeild straeto,
lestakerfi, midlaeg styring umferdarljdosa, skommtun umferdar inn & stofnvegi & alagstimum, sérakreinar fyrir
streeté og/eda folksbila med a.m.k. 1 — 2 farpegum, Park and ride, aukin hlutdeild hjélandi og gangandi,

breytilegur vinnutimi, gjaldtaka a stofnvegum, haekkun bilastaedagjalda.

Fjolgun tengibrauta:

Auk moguleika & tengivegum medfram vegum med misleegum vegamétum ma nefna moguleika a
tengivegum, tengibrautum fjzer vegunum, t.a.m. Osabraut, tengibraut milli Karsness og Vatnsmyrarsvaedis,
Smidjuvegur/Stjornugrof, tvéfdldun  Ofanbyggdarvegar, tengibraut yfir Skerjafiord milli Alftaness og

Vatnsmyrarsvaedis/byggdar & Longuskerjum.

Aukin hlutdeild streeto:

{ ranns6kn sem gerd var & préun umferdarastands i 85 bandariskum borgum (The 2005 Urban Mobility
Report, 2007) kemur m.a. fram ad ef almenningsflutningakerfi yréu 16gd nidur myndu umferdartafir aukast
um 5 % i peim borgum par sem ibuafjéldi er undir 500.000 samanborid vid 37 % aukningu i borgum med
ibuafidlda yfir 3.000.000. betta er sterk visbending um tiltdlulega litta samkeppnishaefni
almenningsflutningakerfa vid einkabilinn i littum borgum. Pratt fyrir pad er sjalfsagt ad fylgja afram
markmidum svaedisskipulagsins um ad veita streeté forgang med sérakreinum, sérgdétum o.s.frv. Slikar
adgerdir eru odyrar i samanburdi vid kostnad milljonaborga af almenningsflutningakerfum. Sem deemi um
ddyra og einfalda lausn ma nefna ad i tviburaborgunum (Minneapolis og St.Pauls’s) i Bandarikjunum virdist
vera god reynsla af tilraun med ad leyfa streeté ad nota Oryggisreinar & vegum med mislaegum vegamotum

(Freeways).
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Lestakerfi:

Lestakerfi hafa ekki verid tekin upp i borgum erlendis fyrr en ibaafjéldinn er kominn i um eda yfir 1 milljén
ibua. | gildandi sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins er kvedid & um ad moguleiki & lestakerfi verdi

skodadur adur en svaedisskipulagid verdur endurskodad.

Nylega lét Reykjavikurborg gera kostnadarathugun & léttlestakerfi og var nidurstadan su ad slikt kerfi veeri
ekki fysilegur kostur. S6mu radgjafar hofdu adur komist ad peirri nidurstddu ad i framtidinni keemi e.t.v. til
alita ad byggja lestartengingu vid Keflavikurflugvoll, ef mikil uppbygging yrdi & sveedinu sudvestan
Hafnarfjardar (Heimild: Reykjavik light rail, Pre-feasibility study report, AEA Technology, 2004).

Midleeg styring umferdarljésa:

A undanférnum arum hefur verid unnid ad undirbliningi & midleegri styringu umferdarljosa &
héfudborgarsveedinu. Fyrsti afangi kerfisins verdur tekinn i notkun 2007 og aeetlad er ad kerfid nai til allra
umferdarljésa i Reykjavik 2010. Stjorntdlva mun reikna fleedi umferdar & o6llu sveedinu hverju sinni og
akveda hvada forrit er vio haefi. Med pvi méti verdur stilling umferdarljésa avallt i bestu stédu fyrir umferdina,
sem mun skila sér i 2 — 10 % styttri aksturstima. Um leid verdur til upplysingagrunnur sem ma nota til ad

midla upplysingum til almennings, l6greglu og fréttastofa fjéImidla.

[tarefni - Daemi um gagnsemi midlaegrar styringar umferdarljosa

Eitt af pvi sem ma gera med midlaegri styringu umferdarljosa er ad leitast vid ad beina umferdinni sidur inn &
vegi med misleegum vegamotum, pegar pjénustustigid er ad nalgast F. Segja ma ad umferdarljés a nokkrum
stodum a hofudborgarsveedinu ,skammti” umferd inn & vegi med misleegum vegamétum. Sem deemi ma
nefna umferdarljés & métum Hafnarfjardarvegar og Vifilsstadavegar. Um attaleytid & morgnana hladast upp
bidradir bila sem na gjarnan sudur ad Engidal og padan langt inn & Fjardarbraut. betta gerist a
umferdarmestu 15 min. Ef vid imyndum okkur ad misleeg vegamot veeru komin & pessum stad og i Engidal,
pad myndu bidradirnar hverfa og um 200 — 300 bilar beetast vid umferdina pessar 15 min &
Hafnarfijardarveginum nordan Vifilsstadavegar. A steerstu 15 min & morgnana fara um 1400 bilar/klst um
Hafnarfjardarveg nordan Nybylavegar. Pad er minna umferdarmagn en flutningsgetan (néleegt 1500
bilar/klst), enda er pjonustustigid F og medaldkuhradi sveiflast a milli 40 — 70 km/kIst. Ef pessum 200 — 300
bilum yroi hleypt nordur fyrir Vifilsstadaveg er ljost ad umferdarteppur a Hafnarfjardarvegi nordan
Arnarnesvegar myndu aukast og pjonustustig & Hafnarfjardarvegi feeri nidur i F & lengri kafla en i dag og
steedi lengur yfir. Umferdarmagn steerstu 15 min myndi liklega leekka enn frekar og fara nidur fyrir 1400
bila/klst. Umferdarstopp & Hafnarfjardarvegi yrdu mun tidari og nokkurra km langar bidradir yrdu algengari. i
dag gerist pad einkum pegar umferdaréhopp verda & veginum eda i sleemri feerd/hélku.
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Skammta umferd inn & vegi med misleegum vegamotum & alagstima:

Vida erlendis er beitt peirri adferd ad skammta umferd inn & vegi med misleegum vegamétum til ad koma i
veg fyrir eda i pad minnsta draga Ur umferdarteppum. Pad ma t.d. gera med pvi ad setja umferdarljos &
tengingar inn & vegina. Skynjarar a4 adalveginum gefa upplysingar til stjornkassa um hversu mikid og hvenaer
er svigram til ad hleypa umferd inn & veginn. bessi adferd hentar ekki alls stadar jafn vel. | sumum tilvikum
geta adsteedur verid pannig ad bidradir bila sem bida eftr ad komast inn & veginn myndu valda
umferdarteppu & 68rum umferdarmannvirkjum i grenndinni. Pa parf ad vega og meta hvort og pa hversu

mikid borgar sig ad skammta umferd inn a veginn.

Sérakreinar fyrir street6 og/eda félksbila med a.m.k. 1 — 2 farpegum:

{ enskumaelandi I6ndum eru slikar akreinar kalladar HOV (High Occupancy Vehicles) lanes. A Mynd 4.11 méa
sjé abhrif slikra akreina & umferdartafir. L&drétti asinn (Travel Time Index) er meelikvardi & umferdartafir. Blau
sulurnar gefa til kynna umferdartafir & vegum med mislaegum vegamoétum (Freeways) par sem engar slikar
akreinar eru fyrir hendi. Raudu sulurnar gefa til kynna umferdartafir & vegum med mislsegum vegamo6tum
(Freeways), par sem a.m.k. ein akrein i hvora att er sérakrein fyrir straetd og/eda félksbila med a.m.k. 1 — 2

farpegum.
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Mynd 4.11 Sérakreinar fyrir streetd og/eda folksbila med 1 — 2 farpega eda fleiri. Ahrif & umferdartafir.

(Heimild: The 2005 Urban Mobility Report).

Ofangreindar breytingar & TTI (Travel Time Index = (ferdatimi & &lagstima) / (ferdatima i frjalsu flaedi
umferdar) ) eftir innleidingu HOV-akreina eru allar i stérum eda mjog stérum borgum og pvi liklega ekki
marktaekar sem visbending um hve mikils arangurs veeri ad vaenta a héfudborgarsveedinu, ef gerdar yrdu
sérakreinar fyrir streeté og/eda bila med a.m.k. 1 — 2 farpegum. Vert er ad kanna hversu algengt petta er i

littum borgum og pa hversu mikil ahrif petta hefur haft i viokomandi borgum.
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Park and ride:

Park and ride byggist a pvi ad 6kumenn aka a sérstok bilasteedi (park and ride bilasteedi) par sem peir skilja
Okutaeki sitt eftir og nota sidan almenningsflutningateeki, t.d. streetisvagn eda lest, til ad ljuka ferd a

afangastad.

[ fli6tu bragdi virdist pessi moguleiki helst koma til alita fyrir pA sem boa i Gthverfum Reykjavikur eda
nagrannasveitarféldgunum. Ahrifamest yrdi ad hafa bilastaedi tengd lykilstédvum straetokerfis, einkum par
sem almenn umferd er pung og sérakreinar/sérgotur eru fyrir straet6. Vio slikar adstaedur myndi forgangur
straeto leida til verulegs timasparnadar fyrir farpega & alagstimum. Ef vio gefum okkur t.d. ad ekki verdi farid
Ut i sérakreinar fyrir HOV 4 vegum med misleegum vegamétum, pa meetti imynda sér ad best yrdi ad
stadsetja bilasteedin par sem meginumferdarsedarnar koma inn & Nesid (Reykjavik vestan Eillidaaa). Park

and ride kerfi kemur einna helst til 4lita ef byggd & Nesinu verdur pétt verulega i framtidinni.

Aukin hlutdeild hjélandi og gangandi:

Eins og kunnugt er pa er pessi ferdamati vinseelastur fyrir styttri ferdir. Hjélandi umferd verdur varla
samkeppnisheef vid einkabilinn & lengri ferdum. Haedott landslag getur lika haft hamlandi ahrif & hjélandi
umferd, einkum til og fra vinnu/skéla, sem eru algengustu ferdirnar a alagstima. Samkeppnisheaefni hj6landi
umferdar geeti e.t.v. ordid umtalsverd i ferdum innan Nessins, sérstaklega ef gert verdur atak i gerd
hjolreidastiga/hjélreidaakreina. Athygli er vakinn a pvi ad pessi ferdamati keppir vid straetd, einkum hvad

vardar styttri ferdir.

Breytilegur vinnutimi:

Ef fleiri fyrirteeki taka upp breytilegan vinnutima meetti jafna betur umferdaralag 4 mesta alagstima. betta

gildir einkum um morguntoppinn um kl. 8, en umferdarfleedid er jafnara & alagstima siddegis.

Gjaldtaka a stofnvegum:

Fram til pessa hefur umreeda hér a landi um gjaldtoku & hoéfudborgarsveedinu einkum verid tengd
spurningunni um leidir til ad fjarmagna dyr umferdarmannvirki eins og t.d. Sundabraut. | Osld er tekid gjald
fyrir notkun & dyru vegakerfi i jardgéngum og stokkum. Vida erlendis er farid ad reeda um gjaldtdku til ad
styra alaginu & vegakerfid, en hdn hefur ekki verido tekin upp & mérgum stédum enn sem komid er. Hér &
héfudborgarsvaedinu meetti imynda sér ad taka gjald fyrir notkun vega med misleegum vegamétum a
alagstima. T.d. meetti byrja & morguntoppinum sem er gjarnan steerri en siddegistoppurinn & pessum vegum.
Gjaldid meetti takmarka vid steerstu 15 — 30 mindturnar. Gjaldid meetti innheimta sjalfvirkt, t.d. svipad og gert
er i Hvalfjardargongum, og hafa eftirlit med myndavélum. Onnur adferd er ad nota GPS-taekni, sem safnar
upplysingum um stadsetningu okuteekis a hverjum tima. NU pegar er farid ad nota pessa taekni i byskalandi.
Peir sem ekki vilja borga fyrir notkun & pessum tima myndu pa fara til vinnu/skéla & 68rum tima. E.t.v. veeri
edlilegt ad peir sem eru ad aka lengstu leidirnar, a.m.k. peir sem koma utan af landi, myndu sleppa vid
gjaldtdéku. Enn fremur veeri edlilegt ad streetdé og félksbilar med a.m.k. 1 — 2 farpbegum myndu sleppa vid

gjaldtdku eda a.m.k. borga laegra gjald. Gjaldtaka myndi pa einkum beinast ad folksbilum an farpega.

56



% STOFNVEGAKERFI HOFUPBORGARSV/EDISINS 2007

Rétt er ad benda sérstaklega & pann moguleika ad leyfa almennri umferd ad nota sérakreinar/sérgotu fyrir
streetd gegn gjaldtoku. Med pvi ad hafa breytilegt gjald ma styra eftirspurn almennrar umferdar eftir
sérakreininni pannig ad frjalst fleedi umferdar sé tryggt og streetd verdi ekki fyrir téfum. Petta hefur pann
Otvireeda kost ad mun betri nyting feest ad jafnadi & sérakreininni, sérstaklega ef um er ad raeda veg med
misleegum vegamatum par sem eru t.d. adeins 2 — 3 akreinar i hvora akstursstefnu. betta hefur verid reynt
med agaetum arangri i nokkrum borgum i Bandarikjunum og fleiri borgir eru med azetlanir um ad koma & kerfi
sérakreina af pessu tagi. bar eru slikar sérakreinar kalladar HOT (High Occupancy and Toll) lanes. |
umraeddum tilvikum er gjarnan verid ad breyta HOV (High Occupancy Vehicles) akreinum i HOT akreinar. |
kafla 5.5 verour syndur moguleiki a HOT- sérleid.

Haekkun bilasteedagjalda:

[ flitu bragdi kemur helst til greina ad haekka bilastaedagjold i midborg Reykjavikur, par sem vidbuid er ad

umferdarastandio verdi pyngst i framtid sem nutid. Markhépurinn er starfsmenn fyrirtaekja i midborginni.

4.6.4 Samantekt um mogulegar adgeradir
Ljost ma vera ad flestar ef ekki allar ofangreindar endurbaetur parf ad skoda betur i nainni samvinnu
Vegagerdarinnar og sveitarfélaganna a hofudborgarsveedinu. Sumar adgerdirnar eru fyrir utan verksvio
Vegagerdarinnar en naudsynlegt er ad stofnunin fylgist med préun mala hja sveitarfélégunum, pvi allt getur

petta haft ahrif & hvada stefnu er rétt ad taka vardandi uppbyggingu og rekstur stofnvegakerfisins.

Moguleikar & ad draga Ur umferd einkabila med ofangreindum adgerdum eru einna bestir & Nesinu
(Reykjavik vestan Ellidaaa). bad er m.a. vegna pess ad i midborg Reykjavikur er straetdpjonustan best. Enn
fremur eru moguleikar a ad auka hjélreidar betri & Nesinu en annars stadar, par sem landslag er tiltlulega
slétt og ferdir stuttar. bar verdur veentanlega mest porf fyrir slikar adgerdir, einkum ef farid verdur Gt i meiri

uppbyggingu og péttingu byggdar & Nesinu en hingad til hefur verid aesetlad.

Erfitt er ad aaetla hversu mikid ma minnka umferd einkabila med pessum adgerdum. baer henta misjafnlega
vel fyrir adsteedur a héfudborgarsveedinu og erfitt er ad spa um arangur einstakra adgerda. Hversu langt a ad
ganga i pessum efnum er & endanum fyrst og fremst pdlitisk akvoérdun. Til ad gefa einhverja hugmynd um
hugsanlegan &vinning af pessum adgeroum i heild pa er a.m.k. 10 % minnkun umferdar einkabila ekki
oOlikleg steerdargrada. ba er rétt ad undirstrika ad sumar af ofangreindum adgerdum dreifa umferdinni betur a
alagstima. Einnig er rétt ad undirstrika ad fyrir vegi med misleegum vegamoétum ma minnka umferd enn
frekar, a.m.k. sums stadar i kerfinu, med fjdlgun tengibrauta, gerd tengivega o.fl. Flestar af ofangreindum

adgeroum myndu hafa meiri dhrif & Nesinu en utan pess.
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5 Moguleikar & meiri hattar breytingum a stofnvegakerfinu

5.1 Almennt

Hér er gengid ut fra pvi ad stofnvegir med misleegum vegamotum (métorvegir) verdi ekki breidari en 6
adalakreinar & lengri kéflum. Vegbryr eru ni pegar komnar a umferdarmestu kaflana. Ekki er rymi fyrir meira
en 6 akreinar undir bram, og sums stadar adeins rymi fyrir 4 akreinar. Vegna kostnadar og umhverfisahrifa
kemur vart til alita ad breikka ndverandi vegi i 8+ akreinar og/eda gera tengivegi medfram vegunum innan
naverandi byggdasveeda. Midad vid petta eru i meginatridum adeins tveir kostir i stodunni, ef porf verdur

talin & pvi ad gera meiri hattar breytingar a stofnvegakerfinu:

a. Setja naverandi stofnvegi med misleegum vegamaétum i gdng og auka um leid flutningsgetu.

b. Nyir (p.e. ekki radgerdir i skipulagsaaetlunum) stofnvegir med mislaegum vegamotum.

Kostur a) er mjog dyr. Vardandi kost b) pa er heett vid ad ekki verdi sampykkt ad baeta vid nyjum stofnvegum
med mislaegum vegamétum & héfudborgarsvaedinu, nema pa i jardgéngum eda stokkum. Adur en lengra er
haldid er rétt ad velta pvi fyrir sér hvort ekki sé rétt ad flokka stofnvegi eftir mikilveegi peirra i

meginstofnvegi og adra stofnvegi.

5.2 Meginstofnvegir

AEskilegt er ad einn samfelldur meginstofnvegur liggi um svaedio frd N til S og tengi saman Vesturland og
Keflavikurflugvoll. Meginstofnvegur tengi Sudurland vid pennan veg. bessir vegir hafa baedi landsbundna og
sveedisbundna pydingu. Meginstofnvegakerfid parf ad hafa god tengsl vid midborg Reykjavikur. Mynd 5.1
synir skematiska mynd af tilldgu, sem hér er gerd, ad kerfi meginstofnvega a héfudborgarsvaedinu.
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Mynd 5.1  Meginstofnvegir — Tillaga.

Ef einhvers stadar a ad vidhalda vidunandi pjonustustigi, pa er rokrétt ad setja meginstofnvegina i forgang.
bar sem minni hattar endurbeetur & stofnvegakerfinu eda adrar adgerdir til ad vidhalda vidunandi
pjonustustigi & meginstofnvegi duga ekki til, ma leggja viokomandi veg ad hluta eda 6llu leyti, eftir atvikum, |

jardgong.

5.3 Mdguleikar & meiri hattar breytingum med jardgéngum

| Adalskipulagi Reykjavikur 2002 — 2024 eru Oskjuhlidargong fyrst sett & skipulag og i sveedisskipulagi
hoéfudborgarsveedisins 2001 — 2024 eru svonefnd Koépavogsgong undir Digraneshdélsi sett & skipulag. Af halfu
borgaryfirvalda er stefnt ad Sundagéngum i stad habruar yfir Kleppsvik, en ekki hefur verid tekin endanleg

akvéroum um legu Sundabrautar. P er gert rad fyrir Holtagdngum undir bingholtunum.

Eftirfarandi eru nokkrir moguleikar & meiri hattar breytingum a stofnvegakerfinu med gerd jardganga.
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Kostnadarforsendur fyrir jardgong:

Jardgong, 4 akreinar = 2,5 milljardar kr. pr. km.
Jardgong, 6 akreinar = 3,5 milljardar kr. pr. km.
Millitengingar = 2,0 milljardar pr. stk.

Tengingar vio gangamunna = 1 milljardur kr. pr. stk.

Misleeg vegamét nedanjardar = 2 milljardar kr. pr. stk.

Vegna mikillar évissu er talid heefilegt ad gefa kostnadinn upp & bili sem er med laggildi um 20 % undir

reiknudum kostnadi og hagildi um 30 % yfir reiknudum kostnadi.

5.3.1 Moguleiki A

I

N A Skyringar

—— Meginstofnvegur

mm == jpfeginstofnvegur, géng

== == Onnur ging

Mynd 5.2  Meginstofnvegir - Mdguleiki A.
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Moguleiki A er nanast eins og ,grunnkerfid”. Med ,grunnkerfi” er att vid pad kerfi sem sveedisskipulagid,
adalskiplagsaaetlanir einstakra sveitarfélaga og Vegagerdin til samans eru med aaetlanir um. Auk pess er
gert rdd fyrir ad ofanjaréarvegir med misleegum vegamoétum séu breikkadir i 6 akreinar i framtidinni eftir
pérfum, svo framarlega sem pad kostar ekki meiri hattar breytingar & vidkomandi vegum. | Méguleika A er
eina breytingin fra grunnkerfinu si ad Reykjanesbraut vido Hafnarfjord er i Iéngum 6 akreina stokki eda
jardgdngum i stad styttri 4 akreina stokks. Lauslega asetladur kostnadur vido méguleika A er um 10 milljardar
kr. umfram kostnad vid grunnkerfid eda um 110 — 140 milljardar kr. (Sja nanar kafla 4.1.4 vardandi asetladan

kostnad vio grunnkerfid).

5.3.2 Mdoguleiki B

4
s
-
O"
& "

,.
A

. 4 Skyringar
> = Meginstofnvegur

== == Meginstofnvegur, gong

== == Onnur ging
Mynd 5.3  Meginstofnvegir - Méguleiki B.

i méguleika B er Ofanbyggdarvegur 4 — 6 akreina meginstofnvegur, sem er lagdur i jardgéng undir Urridaholt
og sameinast Reykjanesbraut nordan holtsins. Saebraut er sidan tengd vid Sundabraut med svipudum haetti
og svokéllud Leid Il - Eyjaleid fyrir Sundabraut. | pessu tilviki er p6 adeins tengt til sudurs, p.e. engin tenging
vio Kleppsmyrarveg, Skeidarvog eda Seebraut til nordurs, enda kemur pessi lausn til viobotar vid
Sundagoéng. Jardgdéng undir Gufunes eru lika lengri, gangamunni geeti e.t.v. verid & svipudum stad og

gangamunni Sundaganga. Til vidbotar pessum lausnum fyrir N-S meginstofnveginn er varpad fram
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méguleika & vidbotargéngum sem geta létt beedi & A-V meginstofnvegi i Artinsbrekku og & Reykjanesbraut i
Smaranum. Vestan Arnarnesvegar er Breidholtsbraut tengd vid jardgéng, sem tengjast beint inn i
Képavogsgong. A kaflanum milli Vifilsstadavegar og Arnarnesvegar er Ofanbyggdarvegur tengdur vid

jardgbng, sem tengjast i nordri vid gongin fra Breidholtsbraut.

Umframkostnadur moguleika B midad vid A er deetladur 25 — 40 milljardar kr. Heildarkostnadur vio

uppbyggingu stofnvegakerfisins til 2050+ i moguleika B er pvi aaetladur 135 — 180 milljardar kr.

5.3.3 Moguleiki C

0 s Skyringar

= Meginstofnvegur

== mm  pMeginstofnvegur, gong
== == (nnur ging

@ Tengingar ganga vid onnur
ging eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.4  Meginstofnvegir - Moguleiki C.

{ méguleika C er N-S meginstofnvegurinn lagdur i jardgéng fra Hvaleyrarholti ad Geldinganesi. Tengingar vid
ofanjardarkerfi eru pa hugsadar vid Reykjanesbraut sunnan Hvaleyrarholts, vio
Hafnarfjardarveg/Alftanesveg/Fjardarbraut i Engidal og vid Sundabraut & Gufunesi. Misleeg vegamot
nedanjardar eru hugsud a métum pessara ganga og Képavogsganga. A-V meginstofnvegurinn er hér faerdur

til sudurs pannig ad hann tengist Képavogsgdngum med sama heaetti og i méguleika B.
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Umframkostnadur méguleika C midad vid A er aaetladur 40 — 60 milljardar kr. , midad vid ad pad dugi ad
hafa N-S meginstofnveginn i 4 akreina jardgéngum. Heildarkostnadur vid uppbyggingu stofnvegakerfisins til
2050+ i moguleika C er pvi asetladur 150 — 200 milljardar kr. Ef gongin purfa ad vera 6 akreinar pa eykst

kostnadur vid moguleika C um 15 — 20 milljarda kr. (lauslega aeetlad).

5.3.4 Moguleiki D

w/
I\
-...:-_, ==
r - 1\
T}
3 Skyringar
)
*
o -
. ‘ "o — Meginstofnvegur
e ’o' == == Meginstofnvegur, gong
&
! == == (nnur géng

(9] Tengingar ganga vid annur
ging eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.5 Meginstofnvegir - Méguleiki D.

| méguleika D er Ofanbyggdarvegur N-S meginstofnvegur ad Krisuvikurvegi. Austan Krisuvikurvegar taekju
vio jardogdong ad Gufunesi. Tengingar vid ofanjardarkerfi eru pa hugsadar vid Krisuvikurveg, vid
Reykjanesbraut nordan Urridaholts, vido Nesbraut vestan Reykjanesbrautar og vid Sundabraut & Gufunesi.
Misleeg vegamét nedanjardar eru hugsud & motum pessara ganga og Koépavogsganga. A-V

meginstofnvegurinn er eins og i dag.

Umframkostnadur moguleika D midad vid A er deetladur 30 — 50 milljardar kr. midad vio ad pad dugi ad hafa
N-S meginstofnveginn i 4 akreina jardgdngum. Heildarkostnadur vid uppbyggingu stofnvegakerfisins til
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2050+ i moguleika D er pvi aasetladur 140 — 190 milljardar kr. Ef gongin purfa ad vera 6 akreinar pa eykst
umframkostnadur moguleika D um 15 — 20 milljarda kr. (lauslega aeetlad).

5.3.5 Moguleiki E

Skyringar
T = — Meginstofnvegur

== == jMeginstofnvegur, ging
== == (nnur ging

O Tengingar ganga vid Gnnur
gbing eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.6  Meginstofnvegir - Moguleiki E.

i méguleika E er Reykjanesbraut N-S meginstofnvegur ad Hvaleyrarholti. bar taka vid jardgéng ad Gufunesi.
Tengingar vid ofanjardarkerfi eru péa hugsadar vid Reykjanesbraut sunnan Hvaleyrarholts, vid
Reykjanesbraut nordan Urridaholts, vid Reykjanesbraut milli Fifuhvammsvegar og Breidholtsbrautar og vio

Sundabraut a Gufunesi. Misleeg vegamét nedanjardar eru hugsud & moétum pessara ganga og
Képavogsganga. A-V meginstofnvegurinn er hugsadur i jardgéngum fr4 Nordlingaholti ad Képavogsgongum.

Umframkostnadur mdguleika E midad vid A er azetladur 40 — 60 milljardar kr. midad vio ad pad dugi ad hafa
N-S meginstofnveginn i 4 akreina jardgdngum. Heildarkostnadur vid uppbyggingu stofnvegakerfisins til
2050+ i moguleika E er pvi deetladur 150 — 200 milljardar kr. Ef gdngin purfa ad vera 6 akreinar pa eykst
umframkostnadur mdéguleika E um 15 — 20 milljarda kr. (lauslega aeetlad).
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5.3.6 Meginstofnvegir - Almennt um moguleika A - E
| ofangreindum &setlunum & umframkostnadi vid méguleika B — E umfram moguleika A hefur ekki verid tekid
med i reikninginn ad liklega megi spara annars stadar i grunnkerfinu a méti, mismikio eftir méguleikum,
pannig ad umframkostnadur er ad pessu leyti ofmetinn. b6 er i méguleikum B — E avallt reiknad med ad
sleppa vid ad setja Reykjanesbraut i 2 km langan 6 akreina stokk vid Hafnarfjord og misleeg vegamot vid

Leekjargotu.

Hér ad ofan hefur adeins verid teept a nokkrum af mymérgum moguleikum a meirihattar breytingum &
stofnvegakerfinu. Rétt er ad undirstrika 6vissu um fysileika pess ad gera jardgéng a hinum ymsu stédum,
einkum i Hafnarfirdi (jarofreedileg vandamal) og e.t.v. einnig i Gardabae, og ekki 6liklegt ad einhverjir af
pessum moguleikum verdi slegnir Gt af bordinu vid nanari athugun. Af sému &steedu hefur ekki verid gerd
tilraun til ad stadsetja hugsanleg jardgdng nema mjog groft, gjarnan sem samfellda réd af beinum linum milli

tveggja punkta, par sem alitlegt er ad setja tengingar vid géngin.

Stadsetning innanlandsflugvallar geeti haft ahrif & hvada moguleiki yrdi talinn alitlegastur. Ef flugvoéllurinn
verdur fluttur upp & Holmsheidi keemu valkostir C og E sterkar inn i myndina. Ef nidurstadan verdur su ad
flytia innanlandsflugid til Keflavikur ma reikna med auknum likum & pvi ad N-S meginstofnvegurinn verdi
settur i jardgdng. Pad myndi einnig maela med gerd Skerjafjardarleidar i einni eda annarri mynd, sbr. kafla
5.5 09 5.6.

5.4 Beinni tengsl meginstofnvega vid midborg Reykjavikur?

Til greina kemur ad kerfi meginstofnvega hafi beinni tengsl vid midborg Reykjavikur. | pvi sambandi ma
benda a eftirfarandi méguleika A2, B2, C2, D2 og E2, sem eru afbrigdi af fyrrgreindum moguleikum A, B, C,
DogE.
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Mynd 5.7

Meginstofnvegir — Moguleiki A2.

Skyringar

——  Meginstofnvegur
== == Meginstofnvegur, ging

== == (nnur ging
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Mynd 5.8

"-..-

Meginstofnvegir — Moguleiki B2.

Skyringar
= Meginstofnvegur
= mm Meginstofnvegur, gong

== == Onnur ging
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ging eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.9  Meginstofnvegir — Moguleiki C2.
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Mynd 5.10 Meginstofnvegir — Méguleiki D2.

69



% STOFNVEGAKERFI HOFUPBORGARSV/EDISINS 2007

/ it A Skyringar
Lo Meginstof
e & F— eginstofnvegur
Lo == ==  Meginstofnvegur, gong

== == (nnur géng
(@] Tengingar ganga vid dnnur
gong eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.11 Meginstofnvegir — Moguleiki E2.
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5.5 Moguleikar & nytingu ofanjardarstofnvega

Ef vid gefum okkur ad N-S meginstofnvegurinn milli Hafnarfjardar og Gufuness yrdi ad miklu eda 6llu leyti
settur i jardgong, pa vaknar spurningin um hvad maetti gera vid pa ofanjardarstofnvegi sem jarégéng myndu
létta &. | pessu verkefni er gert rad fyrir ad 4 — 6 akreina stofnvegir med misleegum vegamétum verdi latnir
halda sér i 6breyttri eda litid breyttri mynd. bar sem ekki vaeru komin misleeg vegamot meetti setja hringtorg.
A koflum meetti e.t.v. breyta viskomandi ofanjardarvegum i tengibrautir og jafnvel prengja ad peim med pvi
ad nyta hluta veghelgunarsveedis undir byggingar. A peim kéflum, par sem kominn veeri 6 akreina vegur med
misleegum vegamaétum, eetti ad vera svigrum til gera sérakreinar fyrir t.a.m. streetd6 og heettubifreidar. ba
maetti imynda sér ad hafa gjaldtoku a ofanjardarvegunum (eda haerra gjald, ef tekid yrdi gjald fyrir akstur um
gong) til ad hvetja sem flesta til ad nota gongin, & medan svigram er til pess. Gjaldtaka & ofanjardarvegi geeti
verid hugsud sem umhverfistollur. Mynd 5.12 synir einn moguleika & kerfi HOT (High Occupancy and Toll,
sja nanar kafla 4.6.3) akreina og HOT vega sem afbrigdi af méguleika E. bessi moguleiki synir skematiskt A-
V leid fr4 Seltjarnarnesi i vestri ad sudurhluta Mosfellsbeejar i austri. Um veeri ad reeda samfellda leid med
sérakreinum og/eda sérgdtum, e.t.v. ad hluta adskilid fra annarri umferd, t.d. i jardégéngum eda stokk(um).
Fra N-S er annars vegar gert rad fyrir HOT akreinum a Reykjanesbraut og hins vegar sérvegi ad mestu i
jardgdngum fra midborg Reykjavikur ad Reykjanesbraut vid Hvaleyrarholt (tengingin gaeti hugsanlega verio
vestar). bessi jardgéng pyrftu adeins ad vera 2 akreinar og geetu med godu moti flutt 10 pusund
bila/sélarhring. Umferdarmagni almennrar umferdar yrdi styrt med breytilegri gjaldtéku pannig ad straeto yrdi
ekki fyrir tofum. bessi HOT leid geeti tengst fyrirhugadri nyrri samgdngumidstéd i Vatnsmyrinni. Ekki er
oliklegt ad pessi moguleiki yrdi alitlegur, ef og pegar innanlandsflug yréi flutt til Keflavikurflugvallar. betta

geeti verid tilvalin einkaframkveemd.

— Meginstofnvegur
= = = Meginstofnvegur, ging

s Vlegur - HOT

—— == = Gdng - HOT

o Tengingar vid dnnur
gbng eda vegi a yfirbordi

Mynd 5.12 Daemi um hugsanlegt HOT (High Occupancy and Toll) kerfi.

Greenar linur = sérakreinar/sérgotur fyrir streetd, heettubifreidar og almenna umferd med gjaldtdku.
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5.6 Skerjafjardarleid

Vid gerd gildandi svaedisskipulags hofudborgarsvaedisins voru skodadir nokkrir moguleikar a vegtengingu
milli Vatnsmyrarsvaedisins og sudurhluta héfudborgarsveedisins. pessir moguleikar poéttu ekki naegilega
fysilegir til ad gerd veeri tillaga um pa a peim tima midad vid forsendur svaedisskipulagsins. Umferdarspar
syndu tiltdlulega litla umferd a pessari leid, auk pess sem stofnvegakerfid an Skerjafjardartengingar var talid
fullnaegjandi til ad vidhalda obreyttu pjonustustigi umferdar. Hins vegar er tekid fram i greinargerd med
sveedisskipulaginu ad ,pegar til lengri tima er litid kemur til greina vegtenging pvert yfir Skerjafjord i tengslum

vio byggd a flugvallarsvaedinu”.

| pessu verkefni er ekki bent & Skerjafjardarleid sem moguleika & meginstofnvegi. Nylegar umferdarspéar gefa
ekki tilefni til pess. [ kafla 5.5 var bent & Skerjafjardarleid sem mdguleika & HOT leid. | pessu sambandi er
rétt ad benda & hugsanlega afangaskiptingu, ef moguleiki E a meiri hattar breytingu & meginstofnvegum yroi
fyrir valinu asamt ofangreindu HOT kerfi. | fyrsta afanga yrdu gerdar einhverjar minni héattar breytingar &
Reykjanesbraut og adrar endurbaetur til ad vidhalda pokkalegu pjénustustigi & veginum. [ 68rum afanga yrdi
gerd 2 akreina Skerjafjardarleid med HOT umferd. Ef og pegar ad pvi kemur ad vaxandi umferd kallar a fleiri
adgerair, yroi radist i gerd N-S meginstofnvegar i jardgéngum.
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6 Tillbgur/Abendingar

6.1 Tilldgur/abendingar er sérstaklega varda endurskodun svaedisskipulags

Lagt er til ad stofnvegir verdi flokkadir i meginstofnvegi og adra stofnvegi (sja nanar kafla 5.2)

Lagt er til ad einn samfelldur meginstofnvegur liggi um sveedid fra N til S og tengi saman Vesturland og
Keflavikurflugvoll. Meginstofnvegur tengi Sudurland vid pennan veg. bessir vegir hafa baedi landsbundna og
sveedisbundna pydingu. Samhlida ofangreindu parf kerfi meginstofnvega ad hafa g6d tengsl vid midborg

Reykjavikur.

Ef akveoiod verdur ad taka upp landsskipulag, sem sveedisskipulag parf ad vera i samreemi vid, pa maetti
4kveda kerfi meginstofnvega i landsskipulagi. | landsskipulagi yrdi veentanlega fjallad mjég groft um legu
veganna, enda verdur ad telja svaedisskipulag edlilegan vettvang fyrir akvérdun um legu stofnvega. Akvaedi
um meginstofnvegi hoéfudborgarsvaedisins i landsskipulagi geetu e.t.v. samsvarad peirri grundvallartillégu,

sem adur hefur verid 16gd fram (sja Mynd 5.1).

Lagt er til ad vid endurskodun svaedisskipulags verdi 16gd ahersla & ad nyta stofnvegakerfid sem best. Ekki
verdi farid i uppbyggingu nyrrra sveeda eda péttingu byggdar i meira meeli en stofnvegakerfid a viokomandi
stad polir, nema ad vandlega athugudu mali. | pvi sambandi parf ad bera saman annars vegar liklegan
avinning af uppbyggingu/péttingu  byggdar og hins vegar aeetladan kostnad vid pau
viobotarsamgdngumannvirki sem uppbygging/pétting byggodar leidir af sér.

Lagt er til ad meginahersla verdi 16gd & ad meginstofnvegir verdi greidfaerir um fyrirsjaanlega framtid. Ef og
pegar til pess kemur ad minni hattar endurbaetur & stofnvegakerfinu eda adrar adgerdir til ad viohalda
vidunandi pjénustustigi & meginstofnvegi duga ekki til, er lagt til ad skodadur verdi sa kostur ad leggja
viokomandi meginstofnveg ad hluta eda 6llu leyti, eftir atvikum, i jardgdng. Hvort og pa hvenaer verdur talin
porf & sliku, er ad sjalfsogdu verulega hdd pvi hvada stefna verdur tekin vid endurskodun
svaedisskipulagsins vardandi landnotkun og landnytingu, sbr. ofangreinda tilldgu um ad nyta stofnvegakerfid

sem best.

Einnig parf ad leggja aherslu a greidfeerar leidir fyrir straeté ad og i midborg Reykjavikur og gott stigakerfi
fyrir gangandi og hjélandi. Pad er einkum & Nesinu, sem pessir ferdamatar eru samkeppnisheefir gagnvart
einkabilnum. Betri mdguleikar eru a sérakreinum og sérgotum fyrir streeté a Nesinu en vidast annars stadar,
auk pess sem umferdarteppur verda veentanlega mestar a Nesinu. Vardandi gangandi og hjélandi pa eru
ferdir innan Nessins tiltdlulega stuttar og land tiltdlulega slétt. Ef bilasteedagjold i midborg Reykjavikur eru
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haekkud og stddu- eda midameelar settir upp & fleiri stédum samhlida adgerdum til ad beeta pessa ferdamata

a Nesinu, ma reikna med ad bilaumferd a Nesinu verdi umtalsvert minni en ella.

6.2 Hvada vegir hafa sveedisbundna pydingu?

bpad ma eflaust skilgreina sveedisbundna pydingu med ymsum haetti. [ gréfum drattum ma segja ad vegir
med svaedisbundna pydingu séu peir vegir sem ad miklu leyti eru ad flytja umferd tdluvert langar leidir innan
hoéfudborgarsveedisins. Ef vid skiptum svaedinu upp i haefilega stoér undirsveedi, ma segja ad vegur med
sveedisbundna pydingu sé ad flytia ad miklu leyti umferd sem & sér upphaf i einu undirsvaedi og endi i 6dru

undirsveedi.

Mynd 6.1 synir tillogu ad skiptingu hoéfudborgarsveedisins upp i sex undirsvaedi. Skiptingin er byggd a
skiptingu sveedisskipulagsins i fjogur undirsvaedi (sja mynd 5.1. i fylgiriti 3 med svaedisskipulagi
hoéfudborgarsveedisins 1998 — 2024, ,Endurnyjun og préun byggdar’). Vegna steerdar nordur- og

sudursveeda er hér talid rétt ad skipta peim upp i tvd undirsvaedi.

] Byggdareitir fyrir blandada bygg® eftir 2024
LI sk, sveedisskipulagi

o Abrir bygodareiti fyrir blandada
~*» byggd til 2050+

Niverandi byggd
I 5y950aritir fyrir blandada bygga fil 2024
777 1onasar- og hatnarsvaesi S
I noverandi fristundabygga

Opin svaedi fl sérstakra nota

| Landbinadur/dreifbyi

Mynd 6.1  Skipting hofudborgarsvaedisins upp i undirsveedi.
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Sidan er spurningin hvernig skilgreina & svaedisbundna pydingu a pessum grundvelli. Hér & eftir eru prir
moguleikar a skilgreiningu & vegi med sveedisbundna pydingu.

6.2.1 Moguleiki A

Vegir sem ad miklu leyti flytja umferd i gegnum undirsvaedi og ad 6dru leyti flytja adallega umferd sem a sér
upphaf eda endi i peim undirsvaedum sem peir liggja i gegnum.

Mynd 6.2 synir vegi med svaedisbundna pydingu samkveemt pessari skilgreiningu.

/

Moguleiki A

Vegir med svaedisbundna pydingu

Mynd 6.2  Vegir med sveedisbundna pydingu — Méguleiki A.
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6.2.2 Moguleiki B

1) Vegir sem ad miklu leyti flytja umferd i gegnum undirsveedi og ad 6dru leyti flytja adallega umferd sem a
sér upphaf eda endi i peim undirsveedum sem peir liggja i gegnum.

2) Vegir sem flytja ad miklu leyti umferd milli midborgar Reykjavikur og annarra undirsvaeda.

Mynd 6.3 synir vegi med svaedisbundna pydingu samkvaemt pessari skilgreiningu.

Moguleiki B

Vegir med svaedisbundna pydingu

2 A o et 3
2 S >

= s s
DN

Mynd 6.3  Vegir med sveaedisbundna pydingu — Méguleiki B.
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6.2.3 Moguleiki C

1) Vegir sem ad miklu leyti flytja umferd i gegnum undirsveedi og ad 6dru leyti flytja adallega umferd sem a
sér upphaf eda endi i peim undirsveedum sem bpeir liggja i gegnum.

2) Vegir sem flytja ad miklu leyti umferd milli midborgar Reykjavikur og annarra undirsvaeda.

3) Vegir sem ad toluverdu leyti flytjia umferd milli vega i lid 1 og 2 og stytta akstursvegalengdir fyrir pessa
umferd.

Mynd 6.4 synir vegi med svaedisbundna pydingu samkveemt pessari skilgreiningu.

Moguleiki C

Vegir med svaedisbundna pydingu

Mynd 6.4  Vegir med svaedisbundna pydingu — Moguleiki C.
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6.2.4 Samanburdur mdguleika & vegum med svaedisbundna pydingu

Moguleiki A hefur prengstu skilgreininguna & vegi med svaedisbundna pydingu. Eini munurinn & méguleikum
A og B er sa, ad i moguleika B teygja vegirnir sig lengra til vesturs inn a Nesid. Rétt er ad taka fram ad i
Ollum tilvikum er gert rad fyrir pvi ad Reykjanesbraut sunnan Hafnarfjardar sé meginstofnvegur, en
Ofanbyggdarvegur sunnan Hafnarfjardar geeti ordid meginstofnvegur, sbr. fyrrgreinda moguleika (B og D) a

meiri hattar breytingum a stofnvegakerfinu.

Rétt er ad vekja athygli & pvi ad i einstdku tilvikum getur verid alitamal hvort tiltekinn vegur fellur undir
einhverja af ofangreindum skilgreiningum. Hafravatnsvegur er deemi um slikan veg. Hér kemur hann fyrst
fram sem vegur med sveedisbundna pydingu i méguleika C. bad ma alveg imynda sér, ad peir sem aka fra
sveedinu milli Vesturlandsvegar og Hafravatns i Mosfellsbae (hluti af Undirsveedi Nordur ) inn &
Hafravatnsveg til sudurs, muni ad stérum hluta aka i gegnum undirsvaedio ,Austursveedi” og par med studla

ao pvi ad vegurinn geeti haft sveedisbundna pydingu samkvaemt skilgreiningum A og B.

Vardandi ofangreinda moguleika & skilgreiningu a vegi med sveedisbundna pydingu ma velta pvi fyrir sér,

hvort ekki sé rétt ad baeta vid akvaedi um haefilega moskvastaerd i kerfi slikra vega.
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6.3 Tilldgur um flokkun stofnvega a hofudborgarsveedinu (skv. vegstadli)

Lagt er til ad meginstofnvegir verdi almennt skilgreindir sem umferdarmiklir stofnvegir med landsbundna
bydingu. | skipulagi skal gert r&d fyrir adskilnadi gagnsteedrar umferdar og misleegum vegamétum eda

stérum hringtorgum.

Meginstofnvegir & héfudborgarsveedinu verdi a.m.k. 4 akreinar med mislaeegum vegamétum og eingéngu
eetladir bilum (motorvegir). Vegtegund verdi Al, par sem pvi verdur vid komid. Ytri axlir verdi a.m.k. 2,75 m
nema i jardgdéngum/stokkum. Jafnframt er lagt til ad einungis peir vegir, sem hafa svaedisbundna pydingu a
héfudborgarsvaedinu, geti fallid undir skilgreininguna ,adrir stofnvegir”. | skipulagi skal gert rad fyrir adskilnadi
gagnsteedrar umferdar og a.m.k. 4 akreinum. Vegamot annarra stofnvega en meginstofnvega verdi pvi
adeins misleeg ad vegamot i plani uppfylli ekki krofur um umferdarflaedi eda umferdardryggi. Vegtegund verdi
Al, A2 eda A3 eftir atvikum.

Mynd 6.5 synir tillogu um flokkun helstu stofnvega i vegtegundir. Til samanburdar ma sja ndverandi flokkun
a Mynd 3.2.

VEGTEGUND:

- Al
A2

Mynd 6.5 Flokkun helstu stofnvega i vegtegundir.
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6.4 Tidni vegamodta og tenginga

Eftirfarandi eru tillégur um tidni vegaméta og tenginga vid stofnvegi:

Meginstofnvegir:

a. Utan naverandi byggdasveeda, par sem unnt er ad koma fyrir breidara veghelgunarsveedi og

samsida tengivegum (sja nanar kafla 6.5.1):

FAEskilegt ad fjarlaegd milli vegamaota sé 5000 m eda meiri. Lagmarksfjarleegd 3000 m. Mida skal vid
hénnunarhrada 110 — 120 km/klst. Fjarlaegd milli tenginga skv. &kvaedum vegstadals um vegtegund
Al i dreifbyli.

b. Innan naverandi byggdasveeda og par sem veghelgunarsveedi verour 60 m afram (sja nanar kafla
6.5.2):

FAEskilegt ad fjarlaegd milli vegamota sé 1500 m eda meiri. Lagmarksfjarlaegd 800 m. Mida skal vid
hénnunarhrada 80 — 100 km/klst. Fjarleegd milli tenginga skv. &kveedum vegstadals um vegtegund
Al i péttbyli.

Vert veeri ad athuga hvort skyrari dkveedi purfi i 16gum um aukna kostnadarpétttoku sveitarfélaga i
vegamotum, ef fjarleegd milli vegaméta er minni en aeskilegt er. Einnig meetti skoda akveedi um tengivegi

samsida meginstofnvegum og skiptingu kostnadar vio gerd peirra (sja nanar kafla 6.5.1).

Adrir stofnvegir:
a. ar sem gera ma rad fyrir mislaegum vegamotum:

Utan nuverandi byggdasvaeda er aeskilegt ad fjarlaegd milli misleegra vegamoéta sé 3000 m eda
meiri. Lagmarksfjarlaegd 2000 m. Mida skal vid honnunarhrada 90 — 110 km/klst.

Innan nuverandi byggdasvaeda er seskilegt ad fiarleegd milli misleegra vegamoéta sé 1500 m eda

meiri. Lagmarksfjarleegd 800 m. Mida skal vid honnunarhrada 80 — 100 km/klst.
b. Par sem ekki er gert rad fyrir misleegum vegamotum:
FEskileg fiarleegd milli vegaméta er 1000 m eda meiri.

Utan nlverandi byggdasvaeda skal fjarlaegd milli vegamoéta ad jafnadi vera 1000 m eda meiri.
Lagmarksfjarlaeegd 500 m.

Innan nudverandi byggdasvaeda skal fjarlaegd milli vegaméta ad jafnadi vera 500 m eda meiri.

Lagmarksfjarleegd 300 m.
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6.5 Helgunarsveedi stofnvega

6.5.1 Meginstofnvegir (mdétorvegir) utan péttbylis
Meelt er med ad meginstofnvegir (moétorvegir) utan nudverandi byggdar hafi allt ad 120 m breitt
helgunarsvaedi. Gert verdi rad fyrir méguleika & tengivegum/hlidargdtum i veghelgunarsvaedi. Bent er & pann
moguleika ad semja vid sveitarfélag um mjokkun helgunarsveedis, t.d. ef gert yrdi rad fyrir samsida pjodvegi i
grennd vid motorveginn.

Adur en tillaga er gerd um breidd veghelgunarsvaedis fyrir meginstofnvegi utan ndverandi byggdasvaeda, er

rétt ad velta fyrir sér ymsum moguleikum a umferdarskipulagi meginstofnvegar og neesta nagrennis.

Eftirfarandi eru 3 moguleikar, A, B og C. Hér vaknar spurningin um skiptingu kostnadar vid tengivegi o.fl.

Moguleiki A

N
N A

vY | A

w’x

vY | A

! 5000 |

1. flokks vegur

2. flokks vegur
3. flokks vegur

Mynd 6.6  Umferdarskipulag vid meginstofnveg — Méguleiki A.
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Moguleiki B
"ll “J\ r.i\ ‘rdl "JL
= 5 s % S ra :: oY S ra :: S ——p— s ra =
= II - k =z = g - l\ - /J - I\ - } —~ : -— J - L >
- = - o — o - = -
I 5000 |
1. flokks vegur
2. flokks vegur
3. flokks vegur

Mynd 6.7  Umferdarskipulag vid meginstofnveg — Moguleiki B.

Maguleiki C
YA 14 YA Y4 A
|
2200m e,
/4\1""“’ ] | ] E 3 E /1\‘;']- E
0 E E 41|k bd &
\V/ =>200m \/
}
I 5000 !
— 1. flokks vegur
— 2. flokks vegur D Atvinnuhusnaedi
3. flokks vegur

Mynd 6.8  Umferdarskipulag vio meginstofnveg — Mdguleiki C.

A Mynd 6.6, Mynd 6.7 og Mynd 6.8 eru vegir flokkadir eftir mikilveegi peirra. [ 6llum tilvikum er 1. flokks vegur
métorvegur og tilheyrir par med meginstofnveginum. | méguleikum A og B eru tengivegir samsida
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meginstofnveginum settir i 2. flokk. | méguleika A er tengivegurinn einnig med mislaegum vegamotum en |
moguleika B er tengivegurinn med vegamétum i plani. | badum tilvikum er tengivegurinn innan
veghelgunarsvaedis og gegnir pvi hlutverki ad faekka tengingum vid meginstofnveginn. i moéguleika C gegna
samsida stofnbrautir (2. flokks vegir) eda tengibrautir (3. flokks vegir) pvi hlutverki ad faekka tengingum vid
meginstofnveginn med pvi ad safna saman umferd eda dreifa umferd, eftir atvikum, sem er & leid inn a eda

kemur frd meginstofnveginum.

Sérstdk athygli er vakin & moguleika C. par er gert rad fyrir a.m.k. 200 m breidu atvinnusveedi medfram
meginstofnveginum. [ ljési fenginnar reynslu méa velta pvi fyrir sér, hvort ekki sé rétt ad setja akveedi i
skipulagslog um hversu naleegt meginstofnvegi ibidarbyggd megi vera. Ef akvaedi af pvi tagi verda sett, pa
kaemi til alita ad hafa veg samsida meginstofnveginum i grennd vid pau mork, sem ibudarbyggd meetti na
upp ad. ba vaknar spurningin um pérfina & tengivegi/hlidargoétu i sjélfu veghelgunarsveedinu i slikum tilvikum.
Pad sem meelir p6 med tengivegi i veghelgunarsveedi i sliku tilviki er algeng krafa l6darhafa, par sem

umferdarskapandi atvinnustarfsemi fer fram, um beina tengingu vid pjédveg.

6.5.2 Aodrir stofnvegir

Yfirleitt er ekki &staeda til ad breikka veghelgunarsvaedi annarra stofnvega & hoéfudborgarsveedinu fra pvi sem
pad er i dag (60 m), nema e.t.v. par sem gera ma rad fyrir ad porf verdi & misleegum vegamétum utan
naverandi byggdasveeda i framtidinni. Pbar kemur til &lita ad halda opnum moguleika &

tengivegum/hlidargétum i veghelgunarsvaedi.

6.5.3 Vegamot
Stadsetningu vegamota meetti t.d. akveda i sveedisskipulagi innan ramma vegstadals og ad teknu tilliti til
umsagnar Vegagerdarinnar. Meelt er med akveedi um sérstdék helgunarsveedi fyrir mislaeg vegamét.
Helgunarsveedi misleegra vegamota meetti t.d. afmarka i adalskipulagi innan ramma vegstadals og i
samraemi vid lagadkvaedi og ad teknu tilliti til umsagnar Vegagerdarinnar. | pessu sambandi er rétt ad benda
a, ao allmérg deemi eru um ad Utfaersla mislaegra vegamota & héfudborgarsveedinu hafi breyst téluvert a
framkveemdastigi. Af peim sékum er maelt med pvi ad afmdrkun helgunarsveedis fyrir misleeg vegamot taki

mid af évissu um endanlega Utfeerslu.

6.6 Tillbgur/dbendingar um frekari athuganir

6.6.1 Endurskodun sveedisskipulags
par sem i pessu verkefni hefur verid horft til naestu 50 ara eda svo vaknar su spurning hvort ekki sé rétt ad
mota framtidarsyn til neestu 50 — 100 ara vid endurskodun sveedisskipulags héfudborgarsvaedisins. | pvi
sambandi m& benda a grein Bjarna Reynarssonar ,Reykjavik: broun, pekking, stefna — Hvad vard af

framtidarborginni?”.
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6.6.2 Umferdarspar
A sidustu arum hafa komid fram abendingar um endurbzetur & umferdarlikani héfudborgarsveedisins, sbr.
nylegar athuganir VSO fyrir Vegagerdina og Reykjavikurborg (sja heimild: Nytt umferdarlikan
héfudborgarsvaedisins — Rannsoknarverkefni fyrir Vegagerdina 2006, VSO, 2007). bar er m.a. bent 4 ymsa
moguleika til ad gera reiknilikanid nakveemara, s.s. spar fyrir alagstima, taka streeté med i reikninginn (modal
split) o.fl. Um leid og tekid er undir ad frekari endurbaetur a reiknilikaninu eru aeskilegar er rétt ad undirstrika
ad engin umferdarspa er nakveemari en peer forsendur, sem hun byggir a. pPess vegna er mikilveegt ad taka
atlanir sveitarfélaganna um byggdaproun fostum tokum. Ef ekki naest samstada um skyra stefnu i
byggdapréun sem liklegt er ad haldi er meiri heetta & ad dveentar breytingar & skipulagsaaetlunum einstakra
sveitarfélaga geti komid asetlunum um uppbyggingu stofnvegakerfisins i uppnam. Ef st stada kemur upp ma
velta fyrir sér hvort ekki sé rétt ad fa hlutlausan adila til ad spa fyrir um liklega préun byggdar &
héfudborgarsveedinu, m.a. Ut fra markadslegum forsendum, og nota nidurstodur slikrar athugunar sem

forsendur fyrir umferdarspa.

6.6.3 Feroatimi

| pessu verkefni hefur umferdarastandi m.a. verid lyst med pjonustustigi umferdar. Lagt er til ad vid
stefnumérkun i samgénguaaetlunum fyrir hdfudborgarsveedid verdi ekki sidur horft &4 ferdatima og tafir
6kumanna. Meta parf medalferdatima i bil, medalseinkun vegna umferdartafa o.s.frv. Slika Utreikninga er
aeskilegt ad gera reglulega og fylgjast ndid med frampréuninni. Samgonguyfirvéld geta sidan sett sér
markmid um ad ferdatimi & hvern bil aukist ekki nema um tiltekna présentu & akvednu timabili. Utreikningar
og aaetlanir um ferdatima hafa ekki siour gildi fyrir skipulagsyfirvold a héfudborgarsveedinu, m.a. vardandi
akvardanir um péttleika byggdar. Med utreikningum & ferdatima og umferdartéfum fengist einnig

samanburdur vid erlend borgarsvaedi.

6.6.4 Jardfraedilegar athuganir

Lagt er til ad gero verdi jarofreedileg Gttekt & mdguleikum & gerd jardganga a héfudborgarsveedinu. AEskilegt
er ad hefja slika uttekt nd pegar, samhlida endurskodun sveedisskipulags.
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6.6.5 bversnid meginstofnvega
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Mynd 6.9  Pversnid meginstofnvega utan naverandi byggdar.

A Mynd 6.9 er m.a. syndur sa moguleiki ad taka fra sveedi undir lest i middeili (mideyju) meginstofnvegar.
bpad kemur einna helst til alita & Reykjanesbraut milli Hafnarfjardar og Keflavikurflugvallar. Ef tekid er fra
sveedi undir lest parf veghelgunarsvaedido ad vera um 15 m breidara, eda 120 m i stad 105 m. Vid
lestarstddvar pyrfti veentanlega ad breikka middeili og/eda gera adrar radstafanir. Vio akvoroun a breidd
veghelgunarsvaedis Reykjanesbrautar sunnan Hafnarfjardar parf ad ihuga hvort halda eigi opnum slikum

moguleika fyrir lest i framtidinni.

i vidauka H er gerd grein fyrir malsetningum einstakra hluta pversnids meginstofnvega.

6.6.6 Gjaldtaka

Lagt er til ad kannadir verdi nanar moguleikar & alagsstyringu med gjaldtoku. Gjaldtaka er politiskt mal sem
asteeda er til ad koma af stad vidtaekri umraedu um. Reynsla erlendis fra synir ad skiptar skodanir eru um
ageeti pess ad taka gjald af notendum samgdngumannvirkja. Hér a landi hefur umraedan fyrst og fremst
snuist um hvort taka eigi gjald af notendum nyrra samgdngumannvirkja. Lagt er til a8 umraedunni verdi einnig
beint ad pvi hvort vid eigum ad stefna ad pvi ad styra umferdaralagi & umferdarpyngstu samgénguaedunum

a hofudborgarsveedinu med gjaldtoku.
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